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DE LA RIBERA

1.Introduccion

1.1. Consideraciones generales

Este documento responde al contrato firmado al efecto para la redaccion del Plan de
Movilidad Urbano Sostenible (PMUS) del municipio de Carcer, en el contexto de la
licitacion para la redaccion de los PPMUS de los municipios adheridos al servicio de
redaccion del Consorcio de la Ribera.

Como es conocido y recuerda el Pliego de la licitacion, un Plan de Movilidad Urbano
Sostenible es un documento de caracter estratégico local que describe un conjunto de
actuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas
sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de un municipio; es decir, de
modelos de transporte que hagan compatibles el crecimiento econémico, la cohesion
social y la defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad
de vida para los ciudadanos.

Como objetivos generales mas relevantes de los PMUS para conseguir el nuevo patron
de movilidad en los municipios destacan los siguientes:

e Optimizar los desplazamientos.

e Promover el uso racional del vehiculo privado.

e Potenciar y mejorar los modelos no motorizados (peatonal y ciclista).
e Regulacion y desarrollo del transporte publico urbano e interurbano.
e Disminuir el consumo energético.

e Disminuir el impacto ambiental.

Asi, el PMUS se plantea con vocacion transformadora de los espacios y areas municipales
y pretende activar, para su desarrollo, los procesos de participacion, debate e
interlocucion entre la ciudadania y los agentes sociales para concretar un diseno
municipal de futuro, resultado de la reflexion y la accion colectiva.

Entre otras consideraciones, el PMUS cumple con las determinaciones de la Estrategia
Espanola de Movilidad Sostenible y La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible
y en general esta basado en la Guia Practica de elaboracion e implantacion de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia,
teniendo en cuenta la propuesta de Comision Europea sobre planes de movilidad urbana
sostenible aprobada en 2013.

El método utilizado para realizar este documento se ha basado en los siguientes puntos:
e Recopilacion de informacion ya existente (secundaria).
e Recopilacion de nueva informacion (primaria) para completar la anterior.

o Eltrabajo de campo ha consistido en la realizacion de inspecciones de todo
el municipio y mediciones, soportadas en formularios normalizados,
evaluando los siguientes aspectos:

= |tinerarios peatonales.

=  Semaforos.
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= Carriles bici.
= Entradas a los colegios.

= Reservas de aparcamiento.

e Proceso participativo, telefonicamente, presencialmente, y/o mediante
formularios online, para pulsar las percepciones y expectativas de la ciudadania a

traves de:
o Encuesta general de movilidad.
o Encuestas a comerciantes.
o Encuestas en consultorios y centros de salud.
o Encuestas en centros de actividad.
o Encuesta sobre movilidad escolar
Grafica 1. pmusdelaribera.com.
PMUS DE MUNICIPIOS DE LA RIBERA Ik Particips  Municiplos Contacto Valencla
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p o W W™
.PMUS DE LA mEERA.

Fuente: elaboracion propia.

e Diagnostico que recoge de manera sintética todos los factores que caracterizan de
manera critica la situacion actual.

e Propuesta de actuaciones que ayuden a alcanzar los objetivos establecidos.

1.3.Contenido y objeto del documento

La estructura del documento es como sigue:

e Elpunto de partida es un diagnéstico basado en fuentes de informacion existentes,
trabajo de campo y participacion ciudadana.

e Sobre esa base se desarrollan un plan de accion estructurado en una serie de
propuestas.

e El documento se complementa con unos Anexos que recogen informacion que,
por su extension, no se incluye en el cuerpo del texto por no romper excesivamente
la continuidad.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Carcer. y

DE LA RIBERA

2. Diagnostico

2.1.Marco fisico

211 Descripcion general

El municipio de Carcer tiene una poblacion de 1.827 habitantes segun los datos del INE en
el ano 2020. Sus tierras estan regadas por el rio Xuquer al norte y por el rio Sellent al oeste.
La agricultura es la base de su economia, basada especialmente en el monocultivo y
comercio de la naranja.

Debido al desarrollo urbanistico, el nucleo urbano de Carcer se encuentra unido con el del
municipio vecino, Alcantera del Xuquer, formando una conurbacion conjunta de 3.400
habitantes aproximadamente.

Carcer limita con los municipios de Gavarda, Alcantera de Xuquer, Xativa, Sellent, Cotes y
Antella.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Carcer.

Graflca 2. L|m|tes munlClpales
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Fuente: Elaboracion propia. IGN.

21.2. Relieve

Carcer tiene una superficie total de 7,40 Km? y una altitud sobre el nivel del mar entre los
31y 99 metros. Pese a que el municipio cuenta con mas de 60 metros de desnivel entre
la zona mas alta y la mas baja, como se puede observar en las siguientes imagenes, los
desniveles existentes en el nucleo urbano son de escasa magnitud. EL maximo desnivel
en direccion norte-sur es de 6 metros, mientras que en sentido este-oeste es de 2
metros, lo que representa una pendiente media del 1,7%.
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DE LA RIBERA

Grafica 3. Seccion del municipio NS
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Fuente: Google earth.
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Grafica 4. Seccion del municipio EO
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Fuente: Google earth.

213. Clima

El clima del municipio de Carcer es templado-mediterraneo (segun la clasificacion
climatica de Koéppen es un clima tipo Csa), presentando las caracteristicas tipicas que
corresponden a la llanura litoral valenciana a la que pertenece, es decir, veranos calurosos
con temperaturas que oscilan entre los 30 ‘C y los 38° C, e inviernos suaves con
oscilaciones termicas entre los 14 °C y los 4 °C. El elemento mas caracteristico son las
lluvias torrenciales de otono, a las cuales se les denomina tipicamente como gotas frias.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Carcer.

Tabla 1. Parametros climaticos promedio

Temp. max. media

Temp. min. media

CONSORC

DE LA RIBERA

Precipitacion

(°C) (°C) total(mm)

Enero 16,0 51 278.,6
Febrero 21,6 7.4 7.2
Marzo 18,6 9.4 133.4
Abril 20,8 115 82,2
Mayo 27.4 14,6 62,8
Junio 30,3 17, 36,0
Julio 32,3 21,1 10,6
Agosto 33.5 20,9 12,2
Septiembre 29,4 171 8.2
Octubre 24,9 12,0 52
Noviembre - -- --
Diciembre 171 6.5 6,0

Anual 24,7 13,0 59,2

Fuente: Asociacion valenciana de metereleogia Josep Peinado.

2.2.Estructura territorial

2.21. Estructura del Municipio

Carcer cuenta con un nucleo urbano donde se concentra casi toda la poblacion del
municipio. Si bien, en la década pasada, se construyo al sur del municipio, a mas de 1 km,
una urbanizacion, llamada “Aldea Mayor”, que esta a medio construir y que lleva con las
obras paradas mas de 10 anos.

La mayor parte del resto de la superficie del municipio se dedica a la agricultura, y de ella,
casi el 85% dedicada a los citricos.
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DE LA RIBERA

Grafica 5. Superficies (%) de cultivo a 31 de diciembre del 2020

Frutales; 16%

Citricos; 84%

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

Al sur del municipio se situa la empresa AMC Carcer, del grupo AMC, que se dedica a la
transformacion de los productos agricolas y que dispone de varias naves y un amplio
aparcamiento. Ademas, salpicadas por el municipio existen otras pequenas naves que
también relacionadas con los citricos.

Grafica 6. Zonas donde se ubican naves industriales

Fuente: Google Maps. Elaboracion propia.
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DE LA RIBERA

2.2.2. Estructura urbana

La estructura urbana del municipio es compacta y destaca porque es un continuo urbano
con el municipio de Alcantera de Xuquer, ubicado al este sin solucion de continuidad entre
ambos cascos urbanos.

A pesar de la estructura aparentemente compacta del nucleo, existe cierta fragmentacion
por la travesia de la CV-560, carretera titularidad de la Diputacion de Valencia, que cruza
de este a oeste la localidad, lo cual ha marcado historicamente el trafico de Carcer y la
estructura de crecimiento urbano.

La poblacion se reparte al norte y al sur de la carretera, aunque existe un mayor numero
de viviendas al norte, quedando limitada la poblacion por la presencia del rio Sellent, con
el que linda por el oeste.

Grafica 7. Estructura urbana y barreras artificiales

Fuente: Google Maps.. Elaboracion propia. '

La trama del municipio responde a calles de sentido unico y con una de las margenes
ocupada por aparcamiento en cordon. Los colegios, el instituto y el Ayuntamiento se
situan al norte de la travesia y en el extremo sur se situa el cementerio, a unos 750m de la
poblacion. Al otro lado del rio, en el oeste del municipio, se situa una zona deportiva.
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En lo referente a zonas verdes, para combatir las altas temperaturas alcanzadas por la
escasa presencia de arbolado en el municipio, en el ano 2018 Carcer propuso una
reinterpretacion del paisaje incorporando muchos arboles en el nucleo. De esta manera,
las principales zonas verdes de recreo se encuentran en el gje formado por las calles Don
Demetrio Cuevesy Jaume Roig. Asimismo, destaca el Parque del Rio Sellent como espacio
natural de elevada calidad ambiental.

2.3.Edificacion y usos del suelo

De las cifras del Censo de Poblacion y Vivienda de 2011 destacaba que, en cuanto a la
construccion de viviendas, desde 2010 se ha construido muy poco, datos que no llegan ni
al 1% del total de viviendas de la localidad. Fue antes de 1950, con un 154% y en las
decadas de 1980 (14,2%) y los 2.000 (15,1%) cuando mas inmuebles se construyeron.

Grafica 8. Inmuebles urbanos por antigliedad (%)

P
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Antes de 1950; 15,4%

Suelo vacante; 24,9%

1950-1959: 9.3%

2010 y posterior;
0,9%

PEEEEE———

1960-1969; 8,1%

2000-2009; 15,1%
1970-1979: 7.5%

1990-1999: 4.6%
990-1999: 4 1980-1989; 14.2%

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

En cuanto al uso del suelo, hay un importante espacio dedicado a los cultivos de citricos
y dentro del suelo urbano, destaca que un alto porcentaje (25%) esta vacante. Del resto,
un 55%, se dedica al uso residencial (1.746 inmuebles), seguido del uso para almaceén y
estacionamiento.
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DE LA RIBERA

Grafica 9. Inmuebles urbanos (%) a 31 de diciembre del 2019

Cultural; 0,3 Almacén y estacionamiento;

/. Comercial; 1,5

Suelo vacante; 25

Residencial; 55,3

Industrial; 4,8

Deportivo; 0.3 Oficinas; 0,5
Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2020.
Respecto a la normativa urbanistica Carcer aprobo su Plan General de Ordenacion Urbana
(PGOU) en 2002. Como objetivos del Plan se plantean los siguientes:

e Adaptar el suelo a las necesidades de la poblacion, incluyendo cuatro nuevos
sectores, dos industriales y dos residenciales.

e Se establece el Suelo No Urbanizable dentro de las zonas de proteccion, asi como
se establece una reserva de suelo no urbanizable para la variante de la CV-560.

e Dentro del entramado urbano se regularizan las profundidades edificables en las
manzanas recayentes a la Avda. Xuquer (limite entre el casco urbano de Carcery
Alcantara del Xuquer). Se suprime un tramo de la calle Demetrio Cueves Suner
(alrededor de la plaza de la Generalitat) para la zona verde, y dos viales privados
grafiados en las calles Miguel Gomis y Demetrio Cueves Suner.

También el plan recoge la clasificacion del suelo, dividiendose este en
e Suelo urbano
e Suelo urbanizable, en el que se proponen dos sectores:
o Suelo industrial
o Suelo residencial

e Suelo no urbanizable, en el que se establecen distintas calificaciones:
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2.4.Demografia

2.41. Volumenes totales y evolucion

La poblacion de Carcer a 1 de enero de 2020 es de 1.827 habitantes, lo que supone un
descenso de casi un 2% respecto al ano anterior. Como se puede ver a continuacion la
tendencia en los ultimos 12 anos es descendente, con una pérdida de poblacion de casi
300 personas en una década.

Grafica 10. Evolucion de la poblacion
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

2.4.2. Estructura de la poblacion
Carcer presenta una piramide poblacional regresiva con la base mas estrecha que la zona

central y un porcentaje de personas mayores significativo, tipica de poblaciones de
regiones desarrollados. A continuacion, se puede observar de forma grafica.
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Grafica 11. Piramide de poblacion a enero del 2020 (representada en color) comparada con la provincia
de Valencia (representada en recuadros negros)
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Fuente: INE.

Hay 954 mujeres (52,2%) y 873 hombres (47,8%) con una media de edad de los habitantes
de Carcer de 44,67 anos. La poblacion menor de 18 anos es del 15,7% con 146 mujeres y
141hombres, entre 18 y 65 anos es del 63,8% y mayor de 65 anos del 20,5% con 227 mujeres
y 148 hombres.

El crecimiento natural de la poblacion en el municipio de Carcer, segun los ultimos datos
publicados por el INE para el ano 2019 ha sido negativo, con 26 defunciones mas que
nacimientos.

Grafica 12. Movimiento natural de la poblacion
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.
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DE LA RIBERA

Segun los datos de poblacion por nacionalidad y sexo, el 94,6% de la poblacion es
nacional, con el 2,2% de la Union Europea, y el 3,1% de poblacion de fuera de la Union
Europea.

Grafica 13. Poblacidon por nacionalidad y sexo 2020 (%)
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

2.4.3. Dependencia
Los indices de edad expresan la importancia relativa de un grupo de edad con respecto
al total de la poblacion:

e indice de dependencia, mide la proporcion de individuos menores de 15 afios y
mayores de 64 anos con respecto a los adultos entre 15 a 64 anos.

e indice de envejecimiento, relaciona la poblacion de mas de 64 anos de edad con
respecto la poblacion mas joven de 14 anos.

e Longevidad, relaciona la poblacion mayor de 85 anos con la de mas de 64 anos.

e Maternidad, relaciona la poblacion menor de 4 anos con el grupo de edad de
mujeres con edad de procrear entre los 15 a 49 anos.

e Tendencia, relaciona la poblacion entre los 0 a 4 anos con la poblacion de entre 5
a 9 anos.

¢ Renovacion de la poblacion activa, relaciona la poblacion de entre 20 a 29 anos
con la poblacion de entre 55 a 64 anos.

En la siguiente tabla se muestran estos indices para Carcer y la comparativa con los datos
de la provincia y la comunidad, una poblacion comparativamente mas envejecida en todos
los indices.
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Tabla 2. Indicadores demograficos

Municipio Provincia Comunitat

Valenciana
Dependencia 56,5% 53,2% 53,8%
Dependencia poblacion <16 afios 22,1% 23,9% 24,0%
Dependencia poblacion >64 afos 34,4% 29.3% 29,9%
Envejecimiento 155,8% 122,5% 124,6%
Longevidad 59,5% 48,7% 48,0%
Maternidad 18,9% 18,3% 18,6%
Tendencia 85.1% 82,3% 83.3%
Renovacion de la poblacion activa 81,6% 77.6% 76,8%

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

2.5.Economia y equipamientos

251 Tejido empresarial

Segun los datos de la Generalitat Valenciana, hay 35 empresas inscritas en la Seguridad
Social en el municipio, que se distribuyen como muestra el siguiente grafico:

Grafica 14. Empresas inscritas en la SS
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021. 31 marzo.

Actualmente, la actividad economica mas importante sigue siendo la agricultura, en
concreto la de los citricos, aunque el sector servicios en los ultimos anos ha cogido un
mayor peso.

Como ya se ha comentado anteriormente, destaca la presencia de una industria de
especial relevancia situada fuera del casco urbano, en el camino al cementerio, destinada
a la produccion de zumos, AMC Grupo, empresa de ambito internacional.

TOOL .
’ (} ALFA ING-SE?{IIA Pagina 15

buchanan



Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Carcer.

252,

Empleo y desempleo

CONSORC

DE LA RIBERA

El paro registrado a finales de 2020 representa sobre un 12% de la poblacion ocupada del
municipio. Debido a la crisis del COVID esta cifra ha sufrido un repunte desde el 8%, cifra
mas baja a la que el municipio se ha mantenido en los ultimos anos. El sector en el que
menor numero de parados se registra es en la agricultura e industria (7%). En los siguientes
graficos podemos observar todos estos datos, ademas del numero de personas afiliadas
a la Seguridad Social.

La poblaciéon del municipio dispone de una renta bruta media anual de 18.500€, 438€ mas
que en el ano 2017, segun la estadistica de IRPF correspondiente al gjercicio 2018.

Grafica 15. Paro registrado en marzo
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.
Grafica 16. Personas afiliadas a la SS en marzo
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.
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Grafica 17. Paro por sectores de actividad en %. Marzo del 2021
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Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

253. Centros de atraccion

Existen los siguientes centros de atraccion en el municipio:
e Centros médicos: Centro de salud “Dr. Miguel Tomas Barberad" y farmacia.

e Centros educativos: Instituto de Educacion Secundaria de Carcer, Colegio Publico
Pare Gumilla y la Escola Infantil Municipal de Carcer.

e Paradas de transporte publico.
e Ayuntamiento.

e Polideportivo de Carcer.
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Grafica 18. Centros de atraccion
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Maps.

2.6.Caracteristicas generales de la movilidad

2.6.1. Comentarios generales

Como sucede en otras localidades cercanas, la escasa disponibilidad de transporte
publico y las distancias entre municipios, favorecen el uso del vehiculo privado para los
desplazamientos intermunicipales. Esta movilidad motorizada intermunicipal ¢ esta
facilitada gracias a la cercania de la A-7 y a las carretas autonomicas CV-560, que atraviesa
la localidad y CV-558.

Sin embargo, el escaso tamano y la estructura compacta del centro urbano de la localidad
convierten a la movilidad no motorizada en la ideal para los desplazamientos dentro del
municipio. Ademas, en el caso de Carcer este punto se ve favorecido por la continuidad
con el centro urbano de la localidad de Alcantera de Xuquer.

Ademas, respecto a esta movilidad general en el municipio, las encuestas realizadas han
puesto de manifiesto algunas cuestiones importantes:

e La gran mayoria de los encuestados dispone de carne de conducir, y aunque la
mitad dispone de garaje la gran mayoria afirma que estaciona en la via publica.

e Casi la totalidad de los encuestados posee un vehiculo privado, siendo el mas
representativo el coche.
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Crisis sanitaria

Para observar los cambios de movilidad y los comportamientos de la poblacion después
de la crisis sanitaria de la COVID-19 se ha hecho una serie de preguntas a los encuestados
de las que se pueden sacar algunas conclusiones.

e |a mitad de los encuestados han vuelto a la situacion de movilidad anterior,
mientras que la otra mitad ha aumentado sus desplazamientos.

e | a mayoria de ellos no ha teletrabajado, pero casi la totalidad lo valora de forma
positiva.

2.6.2. Vision macroscopica
Contexto y método

En un municipio del tamano que se esta tratando, en todos los paises con elevada
motorizacion, la movilidad mas significativa es de larga distancia, de relacion con otros
nucleos urbanos. Por ello, con el fin de caracterizar la movilidad interurbana, se ha
realizado una explotacion de datos de telefonia movil, debidamente anonimizados, de
manera que es imposible identificar comportamientos individuales.

El objetivo de esta toma y explotacion de datos de es disponer de matrices origen-destino
completas, basadas en muestreo masivo. La fuente de informacion han sido los CDR (Call
data Records) de telefonia movil de Orange, anonimizados para cumplir con la legislacion
vigente, sin que sea posible la identificacion de individuos.

La gran potencia de este método ha permitido explotar datos de un periodo seleccionado
especificamente, 13 de noviembre de 2019, que se puede considerar representativo de
una situacion estacionaria (fuera de la pandemia, sin fiestas, sin eventos singulares, etc.).

El método se basa en lo siguiente:

e La informacion asociada a cada actividad incluye su localizacion, el tipo de
actividad (casa, trabajo, otras actividades frecuentes, otras actividades no
frecuentes), la hora de inicio de la actividad y la hora de finalizacion.

e Lainformacion asociada a cada viaje incluye origen, destino, hora de inicio del viaje,
hora de finalizacion, en el caso de viajes multietapa: la localizacion y la hora de
inicio y fin de cada parada, y modo de transporte.

e Laresolucion temporal se analiza en varias franjas horarias dentro de cada dia.

e Es necesaria una zonificacion, que en este caso considera primero los municipios
mas cercanos a la poblacion, después los municipios mas relevantes de las
proximidades, Valencia capital y, finalmente, el resto de la provincia de Valencia y
el resto de Espana.

El proceso de elaboracion es muy complejo, como sigue:

e Analisis de integridad de los datos. El objetivo de esta tarea es realizar un analisis
preliminar para asegurar la coherencia, calidad y anonimidad del flujo de registros
generado por el operador de telefonia movil. Para verificar la validez de los
registros se analizan dos dimensiones diferentes: actividad de comunicaciones y
pautas de movilidad de los usuarios. En ambos casos se comparan las pautas
obtenidas con patrones tipicos.

e Eliminacion de registros invalidos, debidos a datos degradados (antenas que se
apagan durante un tiempo, fallos en su localizacion, usuarios que no aparecen
algunos dias, etc.) 0 a errores en origen que afecten a los identificadores de usuario
(duplicidades, valores fuera de rango, etc.).
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e Estructuracion de registros validos. Los valores validos son anonimizados vy
estructurados en un formato apto para su procesamiento posterior.

e Procesamiento de los datos para obtener los resultados primarios (vectores,
matrices, etc.).

e Expansion de los resultados primarios mediante datos de poblacion (residente o
turista.

Debe notarse que este método es imbatible para la caracterizacion de los viajes de media-
larga distancia, superando con creces a cualquier otro metodo. Sin embargo, al estar
basado en la localizacion de células de telefonia, su resolucion geografica es del orden
de magnitud de esas células, no siendo significativos los resultados para desplazamientos
de corta distancia. En consecuencia, las cifras para recorridos cortos, particularmente los
interiores al propio municipio deben tomarse con la debida cautela.

Zonificacion
A continuacion, se muestra la zonificacion usada para la explotacion de los datos en este

caso concreto. Debido a su proximidad y relacion, se ha analizado especificamente las
relaciones de movilidad existentes con Alcantera de Xuquer.

Grafica 19. Zonificacion para la explotacion de metadatos de telefonia de Carcer.

Resto de Espana

Fuente: elaboracion propia.
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Tabla 3. Zonas para la explotacion de metadatos de telefonia mévil de Carcer

cod. Zonas

1 Carcer

2 Alcantera de Xuquer

3 Antella, Cotes, Gavarda, Sellent

4 Alzira

5 Carcaixent

6 | Algemesi
7 Xativa

8 Sueca

9  Cullera

10 | Valencia

11 | Resto de la provincia de Valencia

12 | Resto de Espana

Fuente: Elaboracion propia.

El analisis realizado ha buscado caracterizar la movilidad en las siguientes cuestiones:

e Viajes por genero y recorrido medio.

e Viajes por tipo de residencia.

e Distribucion horaria de los viajes.

e Matriz de origen y destino.

o Viajes por edad.

e Viajes por el motivo del desplazamiento.

Viajes por genero y recorrido medio

Como se observa en la siguiente tabla, existe una pequena diferencia entre los viajes
realizados por hombres y mujeres. Las mujeres realizan casi 70 vigjes mas que los
hombres, lo que representa que recorren casi 13.000 km mas al dia. Esto se traduce en
que el recorrido medio de las mujeres supera en 3,3 km al de los hombres.

Tabla 4: Viajes por género y recorrido medio

Km recorridos

Recorrido medio (km)

Mujeres 3.518 58.568 16,6
Hombres 3.451 45.908 13.3
Total 6.969 104.476 15,0
Fuente: elaboracion propia.
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Viajes por tipo de residencia

En la siguiente tabla se puede ver que los viajes de residentes y de no residentes estan
desequilibrados a favor de los residentes, que representan un 57%, con mas de 3.900 de
los vigjes, lo que lo caracteriza como un municipio levemente generador de viajes.

Tabla 5: Viajes por tipo de residencia

Concepto Viajes Porcentaje
Viajes de residentes 3.972 57,0%
Viajes de no residentes 2.006 43,0%
Total 6.969 100,0%

Fuente: elaboracion propia.

Distribucion horaria de los viajes

El principal hnumero de viajes se concentran entre las 7:00 horas y las 20:00 horas, es decir,
en los momentos principales de actividad laboral en un dia cotidiano. Se observan cifras
similares en los viajes con origen en Carcer y los viajes con destino en Carcer.

Los principales picos en la movilidad de la localidad se situan:

e Con origen en Carcer: la hora de mayor movilidad se situa a las 13:00 horas, con
mas de 1.600 viagjes, seguida de las 14:00 horas, momento en el que se concentran
mas de 1.550 vigjes. El tercer punto del dia con mayor movilidad es a las 19:00 hora,
con mas de 1.350 viajes.

e Con destino Carcer: en este sentido, el punto mas algido se concentra a las 18:00
horas con mas de 1.650 viajes, que coindice con el horario de vuelta de la jornada
laboral. Las otras dos franjas horarias que concentran la mayor cantidad de viajes
son las 12:00 horas y las 13:00 horas.
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Tabla 6: Distribucion horaria de los viajes con origen y destino en Carcer

Hora Origen en Carcer Destino en Carcer Total
0:00 40 66 100
1.00 45 06 140
2:.00 60 65 125
3.00 48 48 97
4.00 87 64 146
5.00 137 99 236
6:00 170 95 251
7.:00 260 167 408
8.00 105 112 297
9.00 220 107 318
10:00 162 148 309
11.00 124 231 346
12:00 209 167 369
13.00 199 231 422
14:00 241 234 458
15.00 97 169 266
16:00 102 158 350
17.00 186 258 439
18:00 245 254 488
10:00 146 214 356
20.00 155 225 372
21.00 117 197 314
22:.00 94 147 237
23.00 43 89 124
TOTAL 3.473 3.640 6.969

Fuente: elaboracion propia.
“Nota: la cifra total no coincide con la suma de las dos columnas anteriores, por haber doble contabilizacion
de los viajes con origen y destino en Carcer

En la siguiente imagen se puede observar de forma grafica los datos de la tabla anterior.
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Grafica 20. Distribucion horaria de los viajes
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Fuente: elaboracion propia

Matriz de origen y destino

El principal municipio destino para los habitantes de Carcer es Xativa, una de las
poblaciones mas grandes del entorno, y que concentra casi un 14% de los viajes. En un
porcentaje similar se situan los viajes que tienen como destino los municipios colindantes
con Carcer (Antella, Cotes, Gavarda, etc.). Ademas, mas de un 7% de los viajes, mas de 500,
se producen con Alcantera y dentro del propio municipio. Sin embargo, el mayor numero
de viajes se produce con destino el resto de los municipios de la provincia de Valencia, lo
que representa casi un 50% de los viajes y supone mas de 3.600 desplazamientos.
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Tabla 7: Matriz origen-destino

Origen Destino Viajes de Porcentaje
iday vuelta
Carcer con Carcer 144 21%
Carcer con Alcantera de Xuquer 357 51%
Carcer con Antella, Cotes, Gavarda, Sellent 083 14,1%
Carcer con Alzira 230 3,3%
Carcer con Carcaixent 284 4.1%
Carcer con Algemesi 14 0,2%
Carcer con Xativa 067 13,.9%
Carcer con Sueca 0 0,0%
Carcer con Cullera 12 0.2%
Carcer con Valencia 128 1,8%
Carcer con Resto de la provincia de Valencia 3.611 51,8%
Carcer con Resto de Espana 238 3.4%
Total 6.969 100,0%

Fuente: elaboracion propia.

Viajes por edad

En las dos tablas siguientes se puede observar la relacion entre el numero de viagjes y la
edad y el genero, respectivamente.

En la primera de ellas, se puede ver que la franja de edad en la que se produce un mayor
numero de viajes es la de 45 a 65 anos, con 2.429 viajes, mientras que las franja de 65 a
100 anos tiene los datos de viajes mas reducidos, con menos de 1.300. En cuanto a las
diferencias por género, se observa que en las franjas de 25-45 anos y de 45-65 anos, las
cifras de viajes de hombres y mujeres son muy similares, en el primer caso, con
prevalencia de viajes dentro del colectivo femenino y en el segundo, del masculino. Sin
embargo, en el caso de las franjas de 0 a 25 anos y de 65 a 100 anos, las diferencias entre
los viajes de los hombres y las mujeres son mas grandes. En el caso de los habitantes
entre 0y 25 anos, las cifras de viajes son mas elevadas en el caso de los hombres, mientras
que, en la franja de las personas mas mayores, son las mujeres las que mas viajes realizan.

Tabla 8: Viajes por franja de edad y género
Edad Mujer % Hombre % Total

0-25 581 41,8% 809 58,2% 1.389
25-45 973 52,5% 880 47,5% 1.853
45-65 1165 48,0% 1.264 52,0% 2.429

65-100 799 61,6% 499 38.4% 1297
Total general 3518 50.5% 3.451 49.5% 6.969

Fuente: elaboracion propia.

En la segunda tabla se puede observar como entre las mujeres las que si situan entre los
45y los 65 anos son las que Mas vigjes realizan. En el caso de los hombres los datos mas
elevados de viajes también se producen en la franja de los 45 a los 65 anos.
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Tabla 9: Distribucion (en %) de los viajes por edad y género

Edad Mujer Hombre Total
0-25 16,5% 23,4% 10,9%
25-45 27.7% 25,5% 26,6%
45-65 33,1% 36,6% 34.9%
65-100 22,7% 14,4% 18,6%
Total general 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: elaboracion propia

Viajes por el motivo del desplazamiento

En la siguiente matriz de viajes de los motivos de desplazamiento se han agrupado los
viajes por los cuatro tipos de actividades que se describen a continuacion:

e H:home (casa). Incluye las actividades realizadas en el lugar de residencia habitual.

e \W: work (trabajo o estudio). Se define como aquella actividad recurrente de una
duracion significativa (6-8 horas) que se realiza en un lugar estable.

e O: other frequent (frecuente). Otras actividades que se realizan de manera
recurrente en una misma localizacion. Puede tratarse de actividades de ocio (por
ejemplo, ir al gimnasio dos veces por semana) o pueden ser otro tipo de actividades
recurrentes (por ejemplo, llevar a los ninos al colegio, visitar un centro de
rehabilitacion médica, etc). En este grupo de actividades también pueden estar
incluidas actividades de caracter laboral o escolar a tiempo parcial o trabajos con
ubicacion variable.

e NF: non-frequent (no frecuente). Actividades que se realizan sin una recurrencia
detectada.

En este caso, se observa que el mayor numero de viagjes se produce entre los hogares de
los habitantes de Carcer y las ubicaciones de aquellas actividades frecuentes que son
recurrentes, tanto de ida como de vuelta. Estos viajes suponen mas de la mitad del total
de los viajes que realizan en un dia los habitantes de Carcer, sobrepasando los 4.000. Este
numero tan elevado puede ser indicativo de dentro de estas actividades frecuentes se
incluyen algunas actividades laborales que tienen ubicaciones variables como pueden ser
los trabajos relacionados con la agricultura.

Los viajes entre los hogares y el trabajo suponen casi 1.800, mientras aquellos viajes
relacionados con actividades no frecuentes debido a que los datos estan tomados en un
dia laboral, son escasos y se sitian en menos de 20.
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Tabla 10: Distribucion horaria de los viajes con origen y destino en Carcer

Actividades en origen Actividades en destino
H w o NF Total general
H (casa) 900 2.109 9 3.017
W (trabajo o estudio) 788 161 950
O (frecuente) 2.225 130 637 2.992
NF (no frecuente) 10 10
Total general 3.013 1.040 2.907 9 6.969

Fuente: elaboracion propia.

271 Redinterurbana
La red viaria se compone de las siguientes carreteras:
e Estatal
o A-7: Antigua carretera N-340 convertida en autovia.
e Diputacion provincial de Valencia.

o CV-560: Puebla Larga -Sumacarcer - Navarres. Facilita la conexion con la
zona este y, ademas, atraviesa la localidad.

o CV-558: Carretera que permite la movilidad hacia el norte.

Ademas, a la estructura viaria del propio municipio y de Alcantera permiten movimientos
interurbanos a traves del viario urbano.
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Grafica 21. Red viaria de funcionalidad interurbana
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Fuente: Guia Michelin.
Es importante destacar que la autovia A7 tiene un enlace (Salida 389) que conecta con el
municipio a travées de Alcantera de Xuquer mediante la CV-560.

2.7.2. Red urbana

Trama viaria

La trama urbana de Carcer, como ya se ha comentado, se ve dividida por la CV-560,
reconvertida a viario con tratamiento urbano si bien mantiene el trafico de vehiculos
pesados y soporta una IMD superior a 5,500 veh/dia. Esto provoca que exista un problema
con el trafico de vehiculos pesados atravesando la poblacion en un recorrido de
aproximadamente 400 metros. sin tener alternativa, con el consiguiente riesgo de
accidentes, molestias y deterioro del pavimento. Ello ha llevado a adoptar medidas de
proteccion como barreras de seguridad en curvas para proteger a transeuntes y en
ocasiones edificaciones. Sin embargo, estas medidas siguen sin ser suficientes para
proporcionar la maxima seguridad vial.

Perpendicular a esta carretera se encuentra la Avda. Riu Xuquer que ademas de ser la
linde con Alcantera de Xuquer es una de las vias principales de las dos localidades, que
ademas conecta con la Avda. Profesor Manuel Broseta Pont.
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Fuente: Elaboracion rpia

_ Gréfic 23. Ava. Riu Xuquer

Fuente: ElaoraC|on propia
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Grafica 24. CV-560 en su paso por el interior de la localidad

Fuente: Elaboracion propia

Carcer es un municipio de viario casi ortogonal, lo que hace que la movilidad motorizad
sea fluida e intuitiva. Como ya se ha comentado, el entramado viario estructural se
compone por las siguientes calles:

e laCV-560,
e la Avda. Riu Xuguer

e Avda. Profesor Manuel Broseta Pont.
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Grafica 25. Ejes viarios estructurantes norte-sur (rojo) y este-oeste (azul)
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Fuente: Elaboracion propia
El viario, en general, sigue una logica clara Norte-Sur, Este-Oeste a excepcion de la CV-
560, que presenta los dos sentidos

El gje viario secundario, es aquel que se encuentra dentro del nucleo poblacional
propiamente dicho y que distribuye a la poblacion por este, la mayoria de las calles de gje
Este- Oeste suelen ser de doble sentido
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Grafica 26. Ejes viarios secundarios norte-sur (rojo) y este-oeste (azul)
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Fuente: Elaboracion propia

El conjunto conforma una trama casi regular e itinerarios ortogonales con sentido
alterantes de circulacion y un desarrollo regular y fluido
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Grafica 27. Trama viaria primaria y secundaria
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Fuente: Elaboracion propia

Seccion trasversal

Los anchos de las calles son variados, pudiendo identificarse varios grandes grupos de
calles:
[}

Los ejes principales con una definicion clara de numero de carriles y sentidos de
circulacion.

Los ejes secundarios en los que el ancho de la calzada a veces permite el
estacionamiento y la circulacion en doble sentido sin disponer de una anchura y
una senalizacion clara de carriles o, al reves, se autoriza solamente la circulacion
en un sentido, pero el ancho es mucho mayor que el necesario para un carril
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e Calles que no admiten mas que un carril, a veces sin siquiera espacio para
estacionar, pero cuyo ancho de calzada es excesivo para un unico carril.

e Muchas calles locales, que tienen el ancho estricto para un carril.
Pavimentos

El pavimento de uso generalizado en todo el municipio es el aglomerado asfaltico
tradicional. Ademas, hay algunas calles de prioridad peatonal que estan adoquinadas
como en la C. Sant Roc y en la perpendicular a esta, C. Lloc Nou de Fenollet.

Grafica 28. Ejemplo de calles adoquinadas.

Fuente.elaboracion propla

2.7.3. Articulacion de redes

La articulacion de la red viaria urbana con la interurbana se realiza fundamentalmente
mediante intersecciones simples, aunque se puede encontrar alguna interseccion mas
compleja como en la plaza del ayuntamiento o en la Avda. Profesor Manuel Broseta Pont.

2.8.Pargue vehicular, trafico y estacionamiento

281 Parque vehicular

El parque es tan elevado como era de esperar, dada la renta disponible. El parque esta
dominado, logicamente por los turismos, que representan casi un 70% del total. El peso
de la suma de motocicletas y ciclomotores es significativo (alrededor de un 19% del
parque), como es tipico de la costa mediterranea espanola. Destaca, también, el
crecimiento del parque de forma leve, pero continua en los ultimos 3 anos, existiendo casi
200 vehiculos mas en 2020 respecto a 2018.
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Tipos de vehiculos 2018 2019 2020
Camiones 125 120 118
Furgonetas 54 53 53
Autobuses 0 0 0
Turismos 1.006 1.020 1.032
Motocicletas 119 118 131
Tractores Industriales 11 8 6
Ciclomotores - 161 163
Remolquesy 8 8 8
Semirremolques
Otros vehiculos 7 7 6
Total 1.330 1.495 1.517
Fuente: DGT.

El numero de vehiculos que usan gasoleo y gasolina es similar, mientras que solo hay un
vehiculo eléctrico registrado en la localidad.

Tabla 12. Clasificacion de los vehiculos por tipo y carburante utilizado

Vehiculos Diésel Gasolina  Eléctrico Resto

Turismos 587 443 1 1.032
Motocicletas 0 130 0 131
Furgonetas y camiones 158 13 0 171
Autobus 0 0 0 0
Tractores industriales 6 0 0 6
Ciclomotores 1 162 0 163
Otros 6 0 0 14

Total 758 748 1 10 1.517

Fuente: Generalitat Valenciana. Ficha municipal 2021.

2.8.2. Vehiculo eléctrico

En Carcer la Policia Local dispone un vehiculo electrico y ademas existe un punto de
recarga eléctrico de exclusivo uso del Ayuntamiento en un local de la Av. Riu Xuuquer.
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2.8.3. Traficoy circulacion

Segun los datos del libro de aforos 2020 en las carreteras cercanas al municipio, se han
contabilizado las siguientes intensidades de vehiculos:

e CV-560 LA POBLA LLARGA - NAVARRES (POR SUMACARCER) Tipo de estacion:
Cobertura PK: 1,00

e CV-558:Tipo de estacion: Cobertura PK: 0,10

Tabla 13. Datos de aforo historicos de la carretera CV-560

Ano IMD vehiculos Pesados

2020 6.110 4,28%
2019 6.661 2,53%
2018 6.743 3.73%
2017 6.317 2,78
2016 6.116 4,05%
2015 5.639 2.21%
2014 5.612 2,40%

Fuente: Generalitat Valenciana. Dival.es.
Tabla 14. Datos de aforo histoéricos de la carretera CV-558

Ano IMD vehiculos Pesados

2020 61 1,33%
2019 85 0,00%
2018 56 4,92%
2017 59 4,76%
2016 64 3.45%
2015 66 2,53%
2014 126 5,98%

Fuente: Generalitat Valenciana. Dival.es.

2.8.4. Aparcamiento
La provision de aparcamiento en el municipio es suficiente y no supone ningun problema.

En la mayoria de las calles del municipio, el estacionamiento se produce a un margen de
la via. En muchas de ellas, el margen de la via en el que se puede aparcar varia cada mes.
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Grafica 29. Senalizacion de prohibicion de estacionamiento alternante por meses
—— s i/ v J
¢ ¥

d i
Fuente: Elaboracion propia.

Sin embargo, en las calles residenciales donde hay mas espacio en el viario, existen
bandas de aparcamiento a ambos lados, como es el caso de las calles Pare Gumilla o
Laureano Suner, entre otras.

Existe un solar entre las calles Miguel Gomis y Pare Gumilla que se utiliza como bolsa de

aparcamiento. El problema de esta bolsa es que no esta acondicionada para tal fin, pues
no esta pavimentada.

Grafica 30. Bolsas de aparcamiento sin asfaltar

Fuente: Elaboracion propia.

También existen aparcamientos reservados para diferentes usos, como el de Policia Local
en la Calle Maravilla Pascual, para la farmacia en Calle Laureano Suner, asi como diversas
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plazas reservadas para personas con movilidad reducida (PMR). Estas se localizan en
ubicaciones en algun caso asociadas a vecinos que por peticion expresa las hayan
requerido, en otros casos, asociadas a edificios publicos: Por ejemplo:

e C/Maravilla junto a entrada Policia Local y Ayuntamiento.
e Avda. Rio Xuquer (junto al cruce con Jaume Roig, asociada a particular.
e c/ Església esg. Cami L'Era Alta.

Estas plazas para PMR disponen de senalizacion horizontal, pero no poseen senalizacion
vertical.

Grafica 31. Aparcamientos reservados.

S

¥

" Fuente: Elaboracién propia.

2.9.Transporte publico

Las conexiones mediante transporte publico en Carcer son escasas y se realizan mediante
autobus, ya que no dispone de estacion de ferrocarril. A través del autobus los residentes
en Carcer disponen de las siguientes lineas:

e Linea Valencia-Sumacarcer, a traves de la empresa Togsa Autocares. Esta linea
facilita las conexiones con Valencia (y otros municipios de la comarca) mediante
una expedicion de ida y una de vuelta de lunes a viernes.

e Linea Antella - Xativa, a través de la empresa La Antellense de Autobuses. Esta
linea dispone de una expedicion de ida y vuelta con la cabecera comarcal: Xativa.
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La localidad dispone de parada de transporte publico con marquesina y senalizacion
vertical y horizontal. La parada de autobus se encuentra en la Calle Don Demetrio Cueves
Suner. Pese a que esta senalizada y cuenta con marquesina, esta parada carece de
informacion sobre las rutas y horarios de los autobuses que pasan por ella.

Fuente: Elaboracion proia

Respecto a la cobertura de la parada de autobus, esta permite que en un radio de 300
metros (que es un radio de referencia habitual para este tipo de servicio) quede englobada
buena parte del casco urbano. Si bien, como se puede apreciar en la siguiente imagen, la
zona mas al norte del casco urbano, donde se situan el IES y el colegio, no estan cubiertas
en ese radio de 300 metros.
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Grafica 33. Cobertura de la parada de autobus a 300 metros
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Fuente: Elaboracion propia.

Ademas de la parada de la calle Don Demetrio Cueves Suner, existe un parada de autobus

adicional, en la Avenida Professor Doctor Don Manuel Broseta Pont, que se utiliza para el

transporte escolar. Es la que utilizan los estudiantes de otros municipios que estudian en
el IES Carcer.
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Grafica 34. Autobus y parada escolar del IES Carcer

Fuente: Elaboracion propia.

Para esta y otras localidades del entorno, la Comunitat Valenciana tiene pendiente poner
en marcha un nuevo proyecto de transporte de viajeros por carretera, a traves del contrato
CV-112, que ampliara las conexiones con Xativa hasta 4 de lunes a viernes a traves de las
dos lineas siguientes:

e Linea Carcer-Xativa: con paso por Carcer en sentido ida a las 7:55 horas, 9:51 horas
13:26 horas y de vuelta a las 9:21 horas, 12:56 horas y 14:43 horas.

e Linea Antella-Xativa: con paso por Carcer en la ida a las 853 y en la vuelta 13:38
horas.

Ademas de esta informacion, de los datos obtenidos de las encuestas se corrobora que el
transporte publico interurbano en el municipio es poco utilizado. La mitad de los que no
son usuarios no lo hace porque prefiere otros medios de transporte, mientras que la otra
mitad si lo haria si las rutas y frecuencias fueran mejoradas o ampliadas.

2.10. Movilidad ciclista y afines

2.10.1. Descripcion general

En las encuestas de movilidad general realizadas se hacian cuestiones referidas a la
movilidad ciclista. En ellas, una parte de los encuestados han asegurado que no usa la
bicicleta como transporte habitual. De los que si son usuarios habituales, la usan casi
diariamente, aunque no valoran de forma positiva las zonas por donde hacen uso de la
bicicleta, ya que estas carecen muchas veces de seguridad. Ademas, afirman que
después de la crisis sanitaria hacen mas uso de la bicicleta.

2.10.2. Infraestructuras lineales

En materia de movilidad ciclista, aligual que en Alcantera de Xuquer, municipio con el que
forma un continuo urbano, no existe ningun carril bici, ni urbano ni interurbano. Pese a ello,
desde el Ayuntamiento se ha hecho un esfuerzo por promocionar la movilidad ciclista
mediante la implantacion, en el casco urbano, de varias ciclocalles: Concretamente, en el
entorno de la Plaza de la Comunidad Valenciana se ha localizado la conversion de varias
de sus calles a ciclo calles. Ademas, en la Calle La Església 'y Verge de la Seu también se
han empleado estas soluciones.
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Grafica 35. Sefalizacion de las ciclocalles.

Fuente: Elaboracion propia

2.10.3. Aparcabicis

Pese a que no hay infraestructura ciclista exclusiva, si que existe cierta oferta de
aparcabicis, como, por gjemplo, los presentes en la calle Sacerdot José Descals o en la
Calle Mestre Francisco Garcia Grau, que dan servicio tanto a las zonas residenciales como
a los centros de atraccion. Pese a esta presencia, se aprecia una falta de provision en las
principales zonas comerciales del municipio.

Fuente: Elabraié-n propia

Ademas, es destacable que el modelo de aparcabicis, no cumple unas normas basicas de
seguridad antirrobo, como es el amarre del cuadro. Adicionalmente, los aparcabicis de
sujecion por rueda, presentan elevado riesgo de dano de los radios, por lo que no son
recomendables.

2.10.4. Uso de la bicicleta y politicas de apoyo

En Carcer se aprecia un cierto uso de la bicicleta para los desplazamientos cotidianos, en
especial, por mujeres con motivos de compra. Muchas de las bicicletas estan equipadas
con cestas para poder depositar en ellas la carga. EL hecho de que la orografia sea llana
favorece hacia una mayor utilizacion.
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Grafica 37. Imagenes de bicicletas en las calles de Carcer

Fuente: Elaboracion propia.

2.10.5. Vehiculos de movilidad personal

Segun el Reglamento General de Vehiculos: un VMP es un vehiculo con una o mas ruedas
que esta dotado de una unica plaza y propulsado, exclusivamente, por motores eléctricos
que le pueden proporcionar una velocidad maxima comprendida entre los 6 y los 25 km/h.
Los mas conocidos son los denominados “patinetes”.

Aungue los vehiculos de movilidad personal no tienen un uso tan extendido como el caso
de las bicicletas, si que se ha podido observar su uso en el municipio, siendo la casi
totalidad de estos vehiculos patinetes eléctricos. Aun con esto, hay que tener en cuenta
que la tendencia de uso de esta nueva forma de movilidad esta creciendo en los ultimos
anos y se espera que se generalice aun mas.

2.11. Movilidad peatonal

2111 Descripcion general

Las encuestas realizadas han permitido observar que mas de la mitad de los encuestados
afirma que para desplazamientos habituales lo hacen a pie, y que estos desplazamientos
son con una frecuencia casi diaria. La mayoria afirma que no ha sentido miedo de ser
atropellado ni por turismos ni por alguna bicicleta o patinete.

Los encuestados valoran de forma positiva el estado de las calles manifestando que
existen zonas puntuales donde las aceras son bastante estrechas.

2.11.2. Accesibilidad
Aceras

Con caracter general, puede decirse que en todo Carcer no hay ninguna acera que cumpla
los estandares ideales de la accesibilidad universal. La principal causa y la de mayor dificil
solucion es la falta de seccion transversal que tradicionalmente ha favorecido a los
vehiculos en detrimento de las personas que se desplazan a pie. En todo el centro urbano,
incluyendo zonas estanciales, apenas hay tramos con un ancho libre superior a 1,8 metros.
Las aceras mas anchas normalmente apenas superan el 1,5 metro en términos brutos,
ancho que se puede reducir significativamente por la existencia de obstaculos (alcorques,
senales, farolas, bolardos, etc). En términos porcentuales, predominan las aceras de
ancho de entre 1y 1,5 metros.

Las aceras mas amplias se localizan en las calles, las que vertebran las conexiones
internas, y las externas, con Alcantera, que disponen de aceras mas anchas, como, por
ejemplo, la Av. Riu Xuquer o en Av. Prof. Manuel Broseta Pont.
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Grafica 38. Ejemplos de aceras de ancho relativamente espacioso
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Fuente: Elaboracion propia.

Grafica 39. Ejemplos de aceras de ancho reducido

Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, algunas aceras se encuentran en mal estado, lo que puede suponer un peligro
para los peatones.

Graflca 4o Ejemplos de aceras en mal estado

t ] ' ~ :
Fuente: Elaboracion propia
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Pasos peatonales

Para facilitar el paso de la calzada por parte de los peatones en los ultimos anos en todo
el mundo se suelen gjecutar diversas actuaciones que reducen el desnivel entre calzada
y acera, bien mediante la elevacion de la calzada, bien mediante el rebaje del bordillo. En
Carcer existen algunos pasos elevados, pero la solucion mas habitual es la del rebaje del
bordillo. No obstante, son muy frecuentes las malas ejecuciones por diversas causas o,
simplemente, la inexistencia de rebaje del bordillo.

= %

Fuente: Elaboracion propia.

Por otra parte, se h detectado que en muchos de los pasos de peatones faltan pavimentos
podotactiles que ayudan a la orientacion de las personas con discapacidad visual o estan
mal ejecutados, ya que todo el ancho del paso es ocupado por botones, sin bandas de
encaminamiento.

Grafica 42. Ejemplos de paso peatonal sin pavimento podotactil

Fuente: Elabor.
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Grafica 43. Ejemplos de paso peatonal con ancho ocupado por botones podotactiles
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Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, se ha observado que faltan pasos de peatones en algunos cruces de calles de la
localidad, por ejemplo, en Carrer Sacerdot Joseé Descals, Carrer Buenos Aires, etc.

Vados de garajes

Los vados de garajes pueden tener una gran incidencia en la calidad de los
desplazamientos por las aceras si ho estan enrasados con el trazado general de la acera
correspondiente. En Carcer existen muchas zonas donde los vados representan una
notable alteracion en el perfil longitudinal de la acera.

Grafica 44. Vados que no suponen problemas para los peatones (izq.) y que generan problemas de

Fuente: Elaboracion propia.

Bolardos

Usados normalmente como un elemento de proteccion de las aceras frente a la invasion
de los vehiculos, en Carcer se encuentran una multitud de disenos que, no solo pueden
inducir a confusion, sino que no cumplen la normativa referente a accesibilidad universal
e, incluso significan un problema anadido por su ubicacion.
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Grafica 45. Prliferacién de bolardos de altura inadecuada e interdistancia arbitraria

Fuente: Elaboracion propia.

2.11.3. Itinerarios

Se han identificado diversos itinerarios que por relevancia o singularidad resultan
resenables:

o Acceso al cementerio: El acceso dispone de aceras de anchura adecuada, entorno
a 2m si bien se observan problemas en materia de iluminacion, y mobiliario.

e Acceso al polideportivo y a la vecina localidad de Cotes por la CV-560: EL
polideportivo se situa en la margen derecha del rio, siendo preciso cruzar el puente
sobre el rio. El puente presenta dos configuraciones y en ambas las aceras de los
dos lados tienen una anchura inferior a 8ocm con el consiguiente peligro para los
peatones. Tras cruzar el puente, se hace necesario circular por la banda izquierda
de la calzada por un tramo de acera parcialmente protegido.

e Acceso al Centro de Salud y el Colegio Pare Gumilla. EL acceso por la trama urbana
presenta multiples carencias por anchura y falta de rebajes que en ocasiones se
han resuelto con pequenas cunas para facilitar el rebase del bordillo.

211.4. Plataforma compartida

Una de las caracteristicas relevantes en Carcer es la presencia de plataforma continua en
varias calles del centro historico en la zona oeste, con alta densidad de viviendas y viarios
muy estrechos, en concreto en Carrer Verge de la Seu, Carrer Sant Roc, Carrer Església.
etc. En estas calles de plataforma continua se han implantado ciclocalles, como se ha
comentado anteriormente.

El resto de las calles céntricas en las que no hay plataforma unica tienen aceras que no
disponen del ancho necesario para el correcto paso de los peatones, como, por ejemplo,
Carrer Pare Gumilla, Carrer El Corralot, etc.
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Grafica 46. Ejemplos de calles del oeste del municipio en los que existe plataforma unica continua

[T

Fuente: Elaboracion propia

2.12. Zonas singulares

2.12.1. Movilidad escolar

El analisis realizado de los comportamientos en las entradas y salidas a los colegios, en
general, no han mostrado problemas significativos.

La encuesta realizada a los alumnos de los centros escolares, aunque con un bajo numero
de respuestas, pone de manifiesto algunas cuestiones importantes:

e La mayoria de los alumnos acceden a pie a su centro escolar. Los menores de 11
anos lo hacen acompanados, mientras que los mayores lo hacen solos o con algun
companero. Algunos de estos alumnos expresan su deseo de ir en bicicleta,
monopatin o patinete.

e Los alumnos afirman que transitan por la acera y que usan los pasos de peatones
para atravesar la calzada, aunque unos pocos alumnos admiten cruzan la calle
distraidos o mirando el movil.

e De aquellos que van habitualmente caminando mas de la mitad afirma haber
sentido miedo por ser atropellado y culpabiliza al estado de las aceras, que
encuentran estrechas.

e Respectoalaseguridad vial, afirman que se sentirian mas seguros si hubiera policia
local a la entrada y salida del centro escolar y si hubiera barreras de proteccion en
las zonas peligrosas, ya que, segun los encuestados, algunos conductores
estacionan en los pasos de peatones o no respetan la senalizacion.

e Para mejorar el acceso al centro escolar, los alumnos proponen ampliar las aceras,
aumentar la senalizacion tanto especifica como regular y habilitar mas pasos de
peatones.

Colegio Pare Gumilla

Se ha observado que existen varios caminos escolares seguros para la movilidad de los
ninos y ninas dentro del muncipio hacia el Colegio Pare Gumilla. Estos son utilizados por
los menores y sus padres. Estos son parte de una iniciativa del programa europeo Erasmus
+ que coordina la Agencia Energética de la Ribera y en la que participan otros colegios
Espana, ademas de otros de Francia, Polonia y Croacia. El principal objetivo del proyecto
es promover la movilidad segura, saludable y sostenible en la escuela, mediante el
trazado de caminos escolares seguros y la implementacion del pedibus. De esta manera
se incentivaran los desplazamientos a pie de los escolares evitando las congestiones de
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trafico que se producen a la entrada de las escuelas, que afectan a la salud y a la seguridad
de los menores. EL Ayuntamiento ha colaborado con la iniciativa mediante la colocacion
de la senalizacion.

Ademas, en los accesos al centro se ha observado que estos disponen de buena
accesibiliad y que durante la entrada de los alumnos se corta el trafico rodado en las
calles de acceso, aunque no hay presencial policial.

Grafica 47. Sefalizacion, triptico y mapa del camino escolar

Fuente: elaboracion propia y CEIP Pare Gumilla
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Grafica 48. Acceso al Colegio Pare Gumilla

Fuente: Elaboracion propia.

Instituto de Carcer

Ademas, se ha analizado el acceso peatonal y rodado a las entradas y salidas del IES de
Carcer, situado en Avda. Manuel Broseta, al norte de la poblacion en un entorno con red
viaria amplia, aceras amplias en las puertas de acceso y con reservas para autobuses y
aparcamiento de vehiculos; bancos, arbolado, etc. En la parte trasera del instituto se
dispone de un vial peatonalizado, la Calle Pirotecnic Rafael Terol. Al Instituto vienen
alumnos de distintas poblaciones cercanas. Para ello, existen cuatro autobuses que
cubren estas expediciones.

Grafica 49. Acceso al IES de Carcer

Fuente: Elaboracion propia.

Escuela Infantil Municipal

También se ha analizado los accesos a la Escuela Infantil Municipal de Carcer. Aunque la
afluencia de alumnos es escasa, y existe una prohibicion de estacionamiento en la entrada,
se dan situaciones de relativa inseguridad por un cierto grado de ilegalidad en el
estacionamiento y por la existencia, en la puerta de acceso, de poco espacio peatonal.
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Grafica 50. Acceso a la Escuela Infantil Municipal de Carcer

Fuente: Elaboracion propia.

2.12.2. Movilidad sanitaria

Durante las visitas de trabajo de campo realizadas a la localidad no se han detectado
problemas relacionados con la movilidad al centro médico.

Para conocer mas en detalle cdmo es la movilidad sanitaria del municipio se realizaron
encuestas presenciales. De ellas se puede extraer las siguientes conclusiones:

e | a mayoria de los encuestados afirma que va al centro de salud habitualmente a
pie y que este desplazamiento suele producirse de forma ocasional.

e No consideran que existan problemas de estacionamiento en las inmediaciones
del centro de salud.

e Lagran mayoria estaria dispuesto a hacer este desplazamiento en bicicleta, ya que
no existen lineas de autobus.

e | amayoria valora de forma positiva la accesibilidad cercana al centro de salud, asi
como el ancho de las aceras y los pasos de peatones, pero creen que se podria
mejorar el rebaje de las aceras.

2.13. Logistica urbana

Hay pocas zonas reservadas para carga y descarga, y ninguna ordenanza que regule su
actividad, la senalizacion en algunos casos se encuentra en mal estado. No obstante, esto
no suele generar importantes problemas en la movilidad general del municipio.

Grafica 51. Ejemplo de zona de carga y descarga.

Fuente Elaboracion propla
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La zona industrial ubicada al sur no interfiere con la actividad urbana de manera
significativa.

Se ha realizado una serie de encuestas a los comerciantes de Carcer, para entender la
movilidad, la regulacion y el uso de las zonas habilitadas para carga y descargar. Las
conclusiones obtenidas son las siguientes:

e La mayoria afirma que conoce la existencia de la zona de carga y descarga cerca
de su establecimiento, aunque la mayoria no conoce los horarios que la regula.

e Lagran mayoria de los encuestados recibe provisiones de géenero mas de una vez
por semanay aunque sus proveedores usan las zonas habilitadas para ello algunos
encuentran problemas para aparcar en esta. Cuando esto ocurren buscan aparcar
en otro lugar mas alejado o lo hacen brevemente en doble fila. Aun con estos
problemas, casi la totalidad de encuestados encuentra suficiente la zona de carga
y descarga.

e Algunos proponen que exista mayor vigilancia para evitar que vehiculos
particulares aparquen en estas zonas

2.14. Ordenanzas

Carcer no dispone de ordenanzas directamente relacionadas con la movilidad, como una
ordenanza que regule la circulacion y la senalizacion u ordenanzas que regulen el
aparcamiento de personas con movilidad reducida. Sin embargo, disponen de algunas
ordenanzas cuyo contenido se relaciona directa o indirectamente con la movilidad:

e Ordenanza reguladora del impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica.

e Ordenanza reguladora de la tasa por ocupacion del dominio publico con mesas,
sillas, tribunas, tablados, veladores, cerramientos y elementos analogos. asi como
cierre de calles.

e Ordenanza reguladora del uso de area de aportacion.
Ordenanza reguladora del impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica

Esta Ordenanza tiene por objeto la fijacion de los sujetos pasivos y de la base de
tributacion, la aplicacion de beneficios tributarios, la concrecion del periodo impositivo, asi
como el regimen de sancionador de la cuota tributaria del Impuesto sobre Vehiculos de
Traccion Mecanica en el municipio.

Ordenanza reguladora de la tasa por ocupacion del dominio publico con mesas, sillas,
tribunas, tablados, veladores, cerramientos y elementos analogos. asi como cierre de
calles

Esta Ordenanza tiene por objeto la fijacion de la cuota tributaria, los sujetos pasivos, los
responsables, las exenciones y bonificaciones, la gestion y la regulacion de las
infracciones y sanciones de la tasa por ocupacion del dominio publico con mesas, sillas,
tribunas, tablados, veladores, cerramientos y elementos analogos. asi como cierre de
calles.

Ordenanza reguladora del uso de area de aportacion

Esta Ordenanza pretende la Proteccion del Medio frente a la contaminacion del agua,
suelo y atmosfera por agentes fisicos y quimicos procedentes de los residuos generados
tanto de los domicilios particulares como de los procesos productivos.
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2.15. Impactos del transporte

2.151. Seguridad vial

Velocidad de circulacion

Como ya se ha comentado anteriormente, Carcer es atravesado, de este a oeste por la
CV-560, via que le da acceso tanto a la A-7 como a otros nucleos de su entorno. Esta via
actua como barrera entre sus dos margenes, pese a que se hayan acometido medidas de
pacificacion de la travesia mediante la incorporacion de pasos elevados de peatones, que
actuan como elementos de templado de trafico, sigue provocando problemas de
seguridad vial debido al gran numero de vehiculos que la atraviesa, sobre todo de trafico
de pesados.

En este sentido, desde la Diputacion de Valencia se lleva varios anos estudiando la
posibilidad de la construccion de la circunvalacion de la CV-560, que permitiria sacar el
trafico pesado del téermino de Carcer.

Grafica 52. Estado de la CV-560 por su paso por Carcer

Fuente: Elaboracion propia.

Aligual que en la CV-560, para evitar las velocidades excesivas, en diversas vias se han
llevado a cabo soluciones de templado de trafico mediante la colocacion de reductores
de velocidad y pasos elevados. En general, los reductores de velocidad tienen un impacto
muy negativo sobre la circulacion de bicicletas y también reducen el confort de la
circulacion por lo inesperado, incluso para los vehiculos a motor.
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Grafica 53. Ejemplo de reductor de velocidad (|zq )y paso elevado (der.)
= :

Fuente: Elaboracion propia.

Intersecciones

La trama urbana sigue una estructura reticular con intersecciones ortogonales. A
diferencia de otros municipios de la comarca, sus calles no son angostas, por lo que no
suele haber problemas de visibilidad en giros que mermen la seguridad vial.

Senalizacion

La senalizacion presenta, en general, un nivel aceptable de mantenimiento. Aunque, en
varios puntos de la localidad, existe sefalizacion vertical que estda mas o menos
deteriorada.

Grafica 54 Seﬁalizacién vertical eteriorada

Fuehfe:-‘Elaboracién propi.

Ademas, también existen diversos pasos de peatones en la localidad que son poco
visibles por su deterioro.

TOOL P ..
buchanan A '”GEV'A agina 54



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

Grafica 55. Pasos de peatones con sefalizacion muy deteriorada
LB — ¢ rorac

o I.:'u'ente: Elaboracion propia.

La senalizacion que tiene relacion con la movilidad ciclista se encuentra a una gran altura
y tiene un tamano muy pequeno, lo que dificulta su visibilidad para los usuarios de la
bicicleta, Esto es particularmente resenable, puesto que autoriza la circulacion en los dos
sentidos, lo que implica la posibilidad de circulacion en sentido contrario a los vehiculos a
motor.

Grafica 56. Senalizacion vertical de gran altura.

[
1

Fuente: Elaboracion propia.
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2.15.2. Calidad del aire

La contaminacion atmosférica supone efectos negativos sobre la salud humanay el medio
ambiente. Por ello, el descenso de las emisiones de gases nocivos y su consiguiente
mejora de la calidad del aire es uno de los temas pendientes del modelo de movilidad y
transporte espanol.

A nivel nacional, este ambito es regulado por la Ley 34/2007 de calidad del aire y
proteccion de la atmosfera la cual define a la atmosfera como un bien comun
indispensables para la vida del cual todas las personas tienen el derecho de su uso y la
obligacion de su conservacion y por el Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la
calidad del aire que establece los umbrales de cada contaminante, regula la evaluacion y
establece el regimen sancionador.

Los principales contaminantes que hacen referencia estas leyes y que por tanto afectan a
la calidad del aire de las areas urbanas son: Dioxido de Azufre (SO,), Oxidos de nitréogeno
(NOy), las particulas en suspension (PM. sy PM 4,) y 0zono troposférico (O;). De acuerdo con
el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), las principales fuentes de
emision de este tipo de contaminantes son la industria y el transporte que suponen un 56%
y 32 % respectivamente.

Para conocer la calidad del aire de Carcer se han tomado como referencia los datos de la
estacion de medicion mas proxima, que en este caso es la de Iberdrola ST Alzira (Ctra CV-
550, Km 6,2), situada en Alzira. Estos datos muestran como los niveles se encuentran
alejados de los limites legales establecidos para la proteccion de la salud y se han
mantenido estables durante los ultimos anos. Por tanto, las cifras obtenidas corroboran la
buena calidad del aire disponible, como es de esperar en un entorno rural.

Tabla 15. Calidad del aire en la estacion de medicion Iberdrola ST Alzira (Ctra CV-550, Km 6,2), afio 2020.
SO2 co NO2 PM2,5 PM1o (o)}

Valor anual (ug/m3) medido en la estacion 3,16 0,11 6,76 | 14,72 @ 1717 @ 48,03
de Alzira

Valor limite o critico segun R.D. 102/2011 20 10 40 20 40 120
(ng/m?3)

Fuente: Conselleria d'Agricultura, Desenvolupament Rural, Emergéncia Climatica i Transicié Ecologica.
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2.16. Analisis DAFO

2.16.1. Descripcion general

El analisis DAFO, también conocido como analisis FODA o DOFA (SWOT en inglés -
Strengths, Weaknesses, Opportunities y Threats), es una herramienta de estudio de la
situacion de una empresa, institucion, proyecto o persona, analizando sus caracteristicas
internas (Debilidades y Fortalezas) y su situacion externa (Amenazas y Oportunidades) en
una matriz que permite identificar las areas de mejora potencial, las areas en las que se
esta mejor preparado para el futuro, etc.

Esimportante destacar, que uno de los pasos mas dificiles en la aplicacion de este método
como soporte para el diseno de estratégicas es distinguir adecuadamente entre los
aspectos internos y externos, pues la mayor parte de las veces las fronteras estan diluidas
por la multiplicidad de actores (Ayuntamiento, ciudadania, operadores de transporte, etc.).

El analisis completo del diagnostico consta de tres pasos:
e Analisis Externo: Oportunidades y Amenazas.

o Las Oportunidades son aquellas situaciones externas, positivas, que se
generan en el entorno y que pueden ser aprovechadas.

o Las Amenazas son situaciones negativas externas, que pueden afectar
de manera importante a la situacion futura.

e Analisis Interno: Fortalezas y Debilidades.

o Las Fortalezas son todos aquellos elementos internos y positivos que
diferencian a Torrelodones de otros entornos similares.

o Las Debilidades se refieren a todos aquellos elementos, recursos,
habilidades y actitudes que constituyen barreras para alcanzar un
futuro deseado.

e Confeccion de la matriz DAFO, que la ordenacion de las cuestiones anteriores
como sigue.

Tabla 16. Primera matriz DAFO

_ Aspectos Positivos Aspectos Negativos

Analisis interno Fortalezas Debilidades

Analisis externo Oportunidades Amenazas

Es interesante comentar que la ordenacion anterior tiene la gran ventaja de permitir
distinguir aspectos que al principio pueden no ser muy claros: por ejemplo, a veces no es
evidente qué es fortaleza y qué es oportunidad. Este proceso de ordenacion, por su propia
simplicidad, es muy efectivo y ayuda a clarificar ideas, lo que es muy importante: se puede
actuar sobre todo lo interno, pero no sobre lo externo.

2.16.2. Debilidades

De manera sintética, los problemas identificados y descritos en las paginas anteriores se
resumen a continuacion:

e Respecto a las condiciones de la movilidad en general:

o Envejecimiento elevado de la poblacion, con perspectivas a un incremento
de la edad media, lo que implica crecientes problemas de movilidad y falta
de autonomia.
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o El pequeno tamano de la localidad hace que haya una fuerte interrelacion
con el entorno que es muy dependiente del vehiculo privado, por la elevada
dispersion de los destinos.

o Elpequeno tamano impide el alcance de economias de escala en recursos
materiales y humanos.

o Estando ubicado en un entorno rural, los impactos de la circulacion no se
reflejan en mala calidad de aire u otros significativos.

e Respecto a la red viaria:

o Latravesia de la CV-560 actua de barrera para las relaciones internas en el
municipio y, ademas, supone un problema de seguridad vial, ya que
presenta una intensidad media diaria de vehiculos de mas de 5.500.

o Importante desequilibrio en el reparto de espacio a favor de la calzada.

o Senalizacion que, en algunos puntos, dispone de un bajo nivel de
mantenimiento.

e Respecto al estacionamiento:
o Se utilizan algunos solares sin acondicionar como bolsas de aparcamiento.
o Existen plazas de PMR gue no disponen de senalizacion vertical.

e En loreferente al transporte publico:

o Solo existe la opcion del autobus y esta es bastante deficiente en
conexiones y horarios.

o La parada de autobus no dispone de informacion sobre rutas y horarios.

o La parada no cubre en un radio de 300 metros la zona mas al norte del
centro urbano.

e Eluso de la bicicleta se encuentra como sigue:

o No hay infraestructuras exclusivas para los desplazamientos ciclistas
interiores.

o Los aparcabicis son escasos y de diseno inadecuado.

o Existencia de reductores de velocidad en ciertas calles que tienen un
impacto negativo respecto a la movilidad ciclista.

o Falta senalizacion horizontal en las ciclocalles.

En cuanto a los itinerarios peatonales:

o La accesibilidad es desigual, aunque bastante deficiente en la mayoria de
los casos. Un alto porcentaje de pasos peatonales carecen de rebajes y las
anchuras de aceras no permiten calificarlas como accesibles. Ademas, los
bolardos no estan adaptados a la normativa y tienen diversos disenos en la
localidad.

o Existe un déficit de senalizacion y estructura de los pasos peatonales.

o Existen problemas de conectividad peatonal debido a la travesia de la CV-
560.

o Elitinerario peatonal para llegar al polideportivo o a la vecina localidad de
Cotes por la CV-560 obliga a transitar por las aceras del puente sobre el
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Sellent, muy estrechas y que tiene un cierto riesgo de atropello en las
intersecciones con los caminos.

o Dificultad de paso en la plaza del ayuntamiento debido a la distribucion de
espacios.

e Relacion a las reservas de plazas de carga y descarga:

o Existe alguna plaza reservada en la que la senalizacion esta en mal estado.

¢ Respecto a la normativa:

o Faltan ordenanzas que regulen la circulacion, senalizacion, aparcamiento,
etc., en la localidad.

o Falta una ordenanza de movilidad, que recoja todo lo relacionado con la
movilidad y lo desarrolle en un unico documento e integre las nuevas
normativas y los nuevos modos de movilidad.

o Lafalta de adopcion de medidas de refuerzo de la seguridad vial puede
significar un fuerte deterioro de las condiciones para la movilidad en la
localidad.

o Falta una ordenanza que regule la carga y descarga.

e Respecto al vehiculo eléctrico:

o Faltan puntos de recarga para el vehiculo eléctrico en la localidad.

o Faltan incentivos fiscales para la compra de vehiculos eléctricos por parte
del Ayuntamiento.

2.16.3. Fortalezas
e Respecto a cuestiones generales de la movilidad:

o Pequeno tamano de la localidad que permite mantener acotados los
problemas relacionados con la movilidad

o Localidad casi en su totalidad ortogonal, lo que la hace fluida e intuitiva.

e Respecto a la red viaria:

o Dispone de importantes ejes de comunicacion (A7) en las proximidades.

o Respecto a la red viaria interna existe suficiente conectividad como para
asegurar una accesibilidad suficiente.

o No hay problemas de circulacion ni de congestion de trafico, exceptuando
momentos puntuales en la CV-560 en la que existe gran proporcion de
pesados.

e Respecto al aparcamiento:
o No existen problemas de aparcamiento en la localidad.

o Existe dotacion de plazas de aparcamiento para PMR en zonas de atraccion
(Ayuntamiento, la Policia local, etc), asi como su localizacion en otros
lugares de la trama urbana donde existe poblacion residente que necesita
reserva.
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o Existen plazas reservadas para la policia local, para la farmacia, para
ambulancias en el centro de salud, etc.

o Existe un aparcamiento de pavimento precario senalizado (en la Calle
Miguel Gomis) cerca de la plaza de la Generalitat.

En lo referente al transporte publico:

o Existe una parada de autobus que, pese a no ser suficiente, disponen de una
cobertura a 300 metros que cubre buena parte de la localidad.

o La parada de autobus dispone de un espacio reservado en el viario para el
autobus y de una marquesina para que los viajeros se puedan resguardar.

Respecto al uso de la bicicleta:

o Buenas condiciones orograficas y climaticas para la practica de la movilidad
ciclista.

o Existencia de varios aparcabicis en la localidad.
o Existencia de ciclocalles en la zona oeste del municipio.
En cuanto a los itinerarios peatonales:

o Buenas condiciones orograficas, climaticas y de distancias para la practica
de la movilidad peatonal.

o Dotacion de algunas calles peatonales.

o Existen caminos escolares seguros.

o Los accesos del Colegio y del Instituto cuentan con amplias aceras.
En relacion a las reservas de plazas de carga y descarga:

o Las plazas existentes disponen de senalizacion horizontal y vertical.

En relacion con el vehiculo eléctrico:

o LaPolicia Local dispone un vehiculo eléctrico.

o Existe un punto de recarga eléctrico de exclusivo uso del Ayuntamiento en
un local de la Av. Riu Xuquer.

Oportunidades

Fondos europeos para la reconstruccion, con abundante dotacion para la
movilidad sostenible

Creciente sensibilizacion ciudadana en las materias relacionadas con la
sostenibilidad y el medio ambiente.

Creciente penetracion de las nuevas tecnologias, particularmente de la telefonia
celular inteligente, que abre las puertas a numerosas innovaciones a coste
relativamente bajo.

Las actuaciones en materia de movilidad pueden mejorar el paisaje urbano y su
habitabilidad, revirtiendo el deterioro que se aprecia en algunas zonas de la
localidad.

La creciente utilizacion de bicicletas y otros vehiculos de movilidad personal
ofrecen la posibilidad de facilitar los desplazamientos a corta distancia, perdiendo
protagonismo el uso del coche y los problemas asociados a su uso.
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o Laposibilidad de la construccion de la circunvalacion de la CV-560 por parte de la
Diputacion, que permitiria sacar el trafico pesado del termino de Carcer.

2.16.5. Amenazas

e La falta de actuacion puede reforzar los aspectos negativos de la ciudad, al
mantener unas elevadas cuotas de uso del vehiculo privado, deteriorando mas el
paisaje urbano.

e La falta de actuacion puede significar la pérdida irreversible de oportunidades,
provocando el deterioro urbano.
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3. Plan de accion

3.1. Analisis comparado

Previamente a la definicion de propuestas y estrategias de movilidad sostenible en
municipios rurales resulta util analizar buenas practicas que puedan servir de referencia.
Para ello se tienen muy en cuenta, no solo la aceptacion de la medida por la poblacion,
sino también aspectos tales como la reduccion de emisiones contaminantes, la
dependencia energética, o los beneficios para la salud de las personas, entre otros.

Por ello, se presenta a continuacion una seleccion de iniciativas de las que se ha hecho
un seguimiento y se ha podido analizar su idoneidad y eficacia. No se trata tanto de
pretender una copia como de buscar inspiracion en casos de éxito que permitan adoptar
medidas viables y eficaces.

311 Movilidad peatonal.

Con el objetivo de avanzar hacia un escenario mas sostenible que permita reducir las
emisiones contaminantes asociadas al transporte, es importante conformar una estrategia
que dinamice la movilidad peatonal, creando espacios e itinerarios seguros, de calidad, sin
barreras, y con ordenacion adecuada de los diferentes elementos de mobiliario urbano,
que facilite adoptar el habito de caminar en la mayor parte de los desplazamientos por
entorno urbano. Entre las diferentes actuaciones puestas en marcha con éxito en otras
localidades podemos destacar las siguientes:

Peatonalizacion del centro urbano de Santillana del Mar (Espana).

Santillana del Mar con 4.172 habitantes, pueblo medieval que se encuentra en Cantabria,
aprobd en septiembre de 2005 la Ordenanza reguladora de la prohibicion de
aparcamiento vy trafico rodado en el conjunto de la Villa, con el fin de facilitar el transito
peatonal y el uso y disfrute de los espacios publicos. La medida se aplica entre las gh y
las 21h, y los vehiculos deben estacionarse en los aparcamientos disuasorios habilitados
al efecto. La medida ha resultado un éxito para los propios vecinos, para los comerciantes
y para los numerosos visitantes.

Grafica 57. Centro urbano de Santillana del Mar.
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Peatonalizacion de la Plaza de la Constitucion en Huércal de Almeria (Espana).

Huércal de Almeria, de 17.418 habitantes, llevo a cabo un proceso de peatonalizacion del
centro urbano dividido en dos fases. La primera fase consistio en la transformacion de la
plaza de la Constitucion, ubicada en el corazon del casco antiguo junto a la Iglesia de Santa
Maria, el Mercado Central y la antigua casa consistorial huercalense, renovandose la
pavimentacion con un diseno en plataforma unica. En la segunda fase se actuo con el
mismo criterio en las calles Real y Pueblo. Esta medida del Ayuntamiento tuvo como
finalidad mejorar la circulacion peatonal de la zona del casco historico, quitandole
protagonismo al vehiculo a motor, lo cual ha sido muy reconocido y valorado por los
Vecinos.

Paseo Ribereno en Archena (Espana).

Se trata de un paseo fluvial que discurre en paralelo al rio Segura a su paso por Archena,
que conecta el balneario con la pedania de la Algaida, y tiene una longitud total de 6 km.
Esta completamente integrado con el entorno, con vegetacion autdctona de ribera, zona
de juegos infantiles, bancos, fuentes, tres miradores y una pasarela peatonal de 35 metros
de longitud. Desde su puesta en servicio constituye el principal centro generador de
actividades deportivas y de ocio de la localidad.

Grafica 58. Paseo fluvial de Archena.
I T
A

3.1.2. Movilidad ciclista.

En los ultimos anos se han dado pasos importantes en muchos municipios para favorecer
el uso de la bicicleta, tanto para desplazamientos cortos o medios, como para trayectos
basados en la intermodalidad, en los que la bici forma parte de una de las etapas del viaje.
Ademas de ser un modo de transporte sostenible, la bicicleta ofrece importantes
beneficios para la salud de las personas usuarias, y una excelente alternativa para el
entorno rural. Las opciones existentes en el mercado con asistencia al pedaleo incentivan
aun mas su utilizacion.

Proyecto “Territorio Bici": creacion de un Bici-Taller social. Soto del Real (Espana).

En el municipio de Soto del Real, la ONG Amigos de la Tierra, propuso en 2017 impulsar el
uso de la bicicleta como vehiculo de transporte habitual en el municipio, frente a la
movilidad motorizada, mucho mas agresiva con el medio ambiente.
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El 1 de julio de 2018 abrio el Bici-Taller Social, el cual ofrece un espacio donde la
ciudadania puede reparar su bicicleta de forma gratuita, con asesoramiento, utilizando las
herramientas del local y comprando piezas.

Esta iniciativa se complemento junto con la APP movil, Ciclo Green, con la que ir en bici,
patines o andando supone puntos canjeables por premios en la web del ayuntamiento,
creando un ambiente sano y competitivo.

El taller esta abierto todos los sabados, domingos y festivos de 10h a 14h, para vecinos y
visitantes. La gestion del lugar lo lleva a cabo personal capacitado para ofrecer:

e Consejos y ayudas para el mantenimiento de la bici.

¢ Informacion sobre vias y rutas en Soto del Real.

¢ Noticias sobre actividades programadas con la bici en el municipio.

¢ Indicaciones sobre el uso de la bici en un entorno que tenemos que cuidar.
e Alquiler de bicis (por horas).

Tras varios anos en funcionamiento, el taller continua hoy en dia trabajando como el
primer dia, ayudando cada fin de semana a solucionar los problemas de todos los vecinos
que lo necesiten.

Aparcabicis cubiertos. Onati (Pais Vasco, Espana).

Onati (11.000), cuenta desde abril de 2021 con tres aparcabicis cubiertos. Se trata de
estacionamientos sostenibles para fomentar el uso de la bicicleta en los desplazamientos
dentro del municipio. EL montaje de estos aparcamientos se llevo a cabo en tres puntos
estratégicos de mucha movilidad urbana, que se encuentran en las inmediaciones de
centros escolares y equipamientos publicos.

Esta iniciativa partid de la propia ciudadania, que respaldd la propuesta de dotar al
municipio de estas infraestructuras en el proceso de presupuestos participativos 2019-
2020. Es por ello, que su instalacion ha tenido una gran acogida entre los vecinos, pasando
a ser mobiliario de uso diario para muchos de ellos.

Grafica 59. Aparcabicis cubiertos de Onati

......

Fuente: Google imagenes.
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313. Transporte publico.

Disponer de un adecuado vy eficiente servicio de transporte publico que satisfaga las
principales necesidades de movilidad de los residentes en entornos rurales, resulta
fundamental, tanto para evitar el uso del vehiculo privado, como para aquellas personas
que carecen de €L, fundamentalmente mayores, y que necesitan de la ayuda de otras para
algunos de sus desplazamientos cotidianos (al centro de salud, a la entidad bancaria, etc.),
dotandolas de autonomia.

Transporte gratuito en Hornachuelos (Espana).

Hornachuelos es un municipio perteneciente a la provincia de Cordoba que cuenta con
4.541 habitantes. El ayuntamiento de la localidad ofrece, desde hace anos, un servicio
gratuito de autobus urbano, pensado para acercar los distintos nucleos de poblacion que
componen el término municipal. Opera por las mananas y facilita el acceso de la
ciudadania a los principales centros de interes (consultorio, ayuntamiento, Correos,
entidades bancarias, etc). Como es logico, la medida ha resultado un éxito entre los
residentes, facilitandoles la movilidad en el dia a dia, especialmente a las personas de
mayor edad.

Grafica 60. Horario del bus urbano gratuito de Hornachuelos.
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Fuente: Ayuntamiento de Hornachuelos.

Transporte a demanda en diferentes localidades de Espana.

Se enumeran a continuacion diversas iniciativas que, relacionadas con el transporte a
demanda, se han puesto en marcha con muy buena aceptacion por parte de la ciudadania:

e CridaBus, en Paterna.

Se trata de un servicio bajo demanda para los sabados por la hoche, con el que las
personas usuarias pueden desplazarse por el municipio o hasta Valencia con un
itinerario personalizado.

Hasta el viernes a las 20:00 h se reciben reservas para el servicio del sabado. EL
sabado por la manana se confeccionan las rutas y se envian las propuestas de
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recorrido a los usuarios que han reservado, que tienen que confirmar o rechazar la
propuesta. Las rutas una vez confeccionadas se hacen publicas para que
cualquiera pueda conocerlas y asi, utilizar el autobus si le conviene. Las reservas y
propuestas se realizan via telefonica, por la web y por SMS.,

El servicio dispone de 55 paradas posibles, cubriendo las zonas de ocio nocturno.
Una vez comienza el servicio, los vecinos y vecinas pueden seguir solicitando los
servicios de forma online indicando su itinerario, que debe comprender entre las
22:30 Yy las 04:00 horas. Para ello se instala un dispositivo GPS en los vehiculos para
permitir conocer la posicion exacta de cada vehiculo al recibir una peticion y asi
mostrarle la ruta modificada al conductor a traves de un ‘display’.

El servicio es considerado un éxito por la poblacion y la demanda supera
notablemente a la que atendian las dos lineas nocturnas convencionales a las que
sustituye.

e Bono Rural de Castillay Ledn.

Actualmente atiende a 17 municipios de la zona de Fuentes de Onoro, en la frontera
salamantina con Portugal. La persona usuaria puede solicitar el servicio mediante
una aplicacion movil, sin coste alguno.

Tiene un uso sencillo tanto para jovenes como mayores, a traves, o bien de una
tarjeta fisica que se podra adquirir al acceder al autobus (coste unico de 5€), o bien
de una aplicacion movil previamente descargada en su teléfono, que genera un
codigo de barras con el que se accede al transporte.

Ademas, cuenta con un servicio de reserva de viagjes via web, que convive con el
numero gratuito 900 20 40 20y, que supone, junto con la utilizacion del smartphone
como medio de pago, un salto cualitativo en la implantacion de las tecnologias al
servicio de la mejora del transporte publico en el mundo rural. Se trata de una
iniciativa que ha sido muy bien acogida por la poblacion que sigue funcionando.

Grafica 61. Bono rural para transporte a demanda en Castillay Leon.

Ay
G“ Junta de
Castilla y Ledn

DEMANDA

Fuente: Junta de Castilla y Leon.

¢ Mufmi, en Alahurin de la Torre (Malaga).

El servicio permite pedir a traves de la aplicacion Mufmi, o por via telefonica, el
transporte entre dos puntos situados en la zona de influencia. De este modo, la
plataforma organiza automaticamente el viaje, para poder recoger a todos los
vigjeros con origenes y destinos similares, optimizando costes y velocidades
comerciales.
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Ademas se integra con los horarios y las tarifas del transporte publico, alimentando
cabeceras de linea, intercambiadores o estaciones. De lunes a viernes (9:00 a 14:00
y 16:30 a 19:30), dos microbuses atienden las zonas de demanda y dentro de este
horario, el usuario se puede ir a cualquier hora y desde cualquier parada a cualquier
otra parada, con independencia de la linea de autobus. Este servicio ha sido muy
bien reconocido tanto a nivel local como a nivel nacional, recibiendo el Premio
Nacional de Movilidad 2021.

Grafica 62. Persona usuaria accediendo a un vehiculo gestionado por Mufmi.
= - : = -J:'“:.

Fuente: Mufmi..

¢ Clic.cat, en Girona.

Servicio de transporte a la demanda con mas de 3.350 usuarios en 25 nucleos de la
provincia de Girona. Existen 6 lineas de transporte bajo demanda, y las personas
que desean utilizar el servicio deben reservar como minimo 15 minutos antes del
comienzo de los recorridos de los autobuses, mediante una aplicacion movil o
llamando por teléfono. Actualmente la utilizan una media de 15 personas diarias y
es considerada un éxito por la poblacion.

Grafica 63. Servicio Clic.cat operado por Teisa.

Fuente: Territori.gencat.cat.
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314. Movilidad compartida.

Cada dia, 20 millones de automoviles circulan por carreteras en zonas rurales y
periurbanas. Estos vehiculos se utilizan diariamente para trayectos cortos, por motivos
personales o profesionales, y muy a menudo, por una sola persona. Ademas, no se utilizan
en intervalos de tiempo regulares. En estas circunstancias, la importancia de tener coche
en propiedad se puede cuestionar. El presupuesto destinado al transporte es un elemento
clave en cada familia, especialmente para aquellas con ingresos bajos 0 medios. También
se puede discutir el impacto medioambiental originado por el transporte de un solo
pasajero. Por tanto, el interés por formulas de bajo coste que permitan el acceso a
vehiculos y reduzcan costes durante su uso es real y ha permitido el desarrollo de
soluciones de viajes en coche compartido por toda Europa.

Proyecto “RUTO": Integracion del transporte rural en el este de Ourense (Espana).

RUTO se implantd en tres municipios del este de la provincia de Ourense, una zona muy
rural y poco poblada. Sus 6.000 habitantes viven en 74 pueblos o aldeas, la mayoria de
ellas con menos de 50 habitantes. Mas de la mitad de la poblacion es mayor de 60 anosy
solo hay escuelas en los pueblos principales. Apenas existe transporte interurbano, pero
si transporte escolar, el cual esta bien financiado por el Estado y contrata a operadores
locales. En muchos casos, los autobuses y minibuses escolares viajaban con un numero
importante de asientos vacios. Es por ello, que el objetivo del proyecto RUTO fue integrar
el transporte regular y el escolar utilizando la capacidad infrautilizada de los autobuses
escolares.

Durante el curso escolar 2002-2003, 13 servicios escolares atendieron paradas en 36
pueblos, la mayoria de ellos sin transporte publico. Los servicios permitian a todo tipo de
pasajeros viajar a los tres principales pueblos, llegando por la manana temprano y saliendo
por la tarde, segun los horarios escolares. Hacer la compra o ir al banco, visitar al medico,
tomar el autobus a las principales ciudades fuera de la zona o simplemente pasar la
mafnana en el pueblo principal son actividades que pueden realizarse con estos nuevos
servicios.

La experiencia de RUTO ha sido considerada un éxito total, especialmente para los
habitantes de la zona, y actualmente sigue en vigor. Casi el 13% de los de los pasajeros
tienen mas de 80 anos, Se utiliza para ir al médico, banco, mercado, y ademas permite
hacer varias tareas en la misma manana.

Proyecto “Wigtownshire Transporte Comunitario”. Uso compartido de vehiculos para
reducir la infrautilizacion. Islas Shetland (Reino Unido).

Las Islas Shetland tienen una poblacion de 22.000 habitantes, de los cuales 7.000 viven en
la capital. El resto de la poblacion se divide a lo largo del territorio en gran cantidad de
zonas rurales, dando pie a pequenos pueblos de 2.000-3.000 habitantes o menos, donde
tuvo lugar este proyecto.

La iniciativa comenzada en 2012 consistio en la puesta en marcha del uso compartido de
vehiculos a traveés de organizaciones locales para reducir la infrautilizacion de los
vehiculos actuales.

Los objetivos de esta iniciativa eran desarrollar un modelo de implementacion sostenible
para dar acceso a mas recursos compartidos; conseguir una eficiencia incrementada,
tanto a nivel operativo como econdmico, y mejorar la calidad, la accesibilidad y la
flexibilidad del transporte en las zonas rurales de las Islas Shetland. El proyecto
contemplaba una colaboracion conjunta que funcionase a través de las autoridades
locales, la asociacion de transporte local (SWestrans), los servicios sociales de empleo, el
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servicio escoces de ambulancias, la junta del Sistema Nacional de Salud y un proveedor
de transporte de la comunidad reconocido.

El socio prestador del servicio fue un operador de transporte ya establecido en la
comunidad que proporciona servicios locales y viajes por asuntos de salud y/o sociales.
Tenian un sistema de reserva y horarios ya establecido que se utilizd en estos terminos.
Aunque solo se habilitaron 3 vehiculos en la primera fase del proyecto (cerrada), los
resultados fueron muy satisfactorios y el proyecto ha sido aprobado de nuevo. EL 95% de
los pasajeros entrevistados califico los vehiculos y el servicio como muy satisfactorio.

Proyecto “Soto + Cerca’. Soto del Real (Espana).

Soto del Real, municipio de la Sierra Norte de la Comunidad de Madrid, con 8.700
habitantes, comenzo en 2017 el proyecto “Soto + Cerca” con el que todas las personas
empadronadas en el municipio pueden desplazarse dentro de Soto donde y cuando
quieran en transporte publico por un precio muy reducido.

Esta iniciativa pionera lanzada por el ayuntamiento surgio para favorecer la movilidad
dentro del municipio y facilitar a los vecinos, especialmente mayores y jovenes, el acceso
con un servicio puerta a puerta al pueblo, centro de salud, colegios, comercios, etc.

Gracias a un acuerdo con los taxistas locales se puso en marcha esta iniciativa en la que
los usuarios pagan a los taxistas mediante la entrega de un ticket que se puede adquirir
en el ayuntamiento en abonos de 10. Este modelo resulta rapido, eficaz, economico y mas
comodo que un minibus interurbano, que estaria obligado a mantener unos horarios y
paradas que no siempre coincidirian con las necesidades de los vecinos.

El precio de los abonos es de 25 € por diez vigjes en la zona Ay 20 € por diez vigjes en la
zona B, por lo que cada viaje tiene un coste para el usuario del servicio de 2,5 0 2 € segun
el tipo de abono. El ayuntamiento subvenciona cada viaje por el importe unitario de 4 € a
los abonos de lazona Ay con 2,5 € a los abonos correspondientes a la zona B.

Los abonos se pueden utilizar en un horario de 07.00 horas a 22.00 horas. En los meses de
junio a octubre, ambos inclusive, la franja horaria se amplia hasta las 23.00 horas. Si los
beneficiarios usan el servicio “Soto + Cerca" en horario de domingos y festivos deben
abonar al taxista local un suplemento adicional de 1 euro.

Este servicio sigue en vigor y ha tenido una gran acogida entre los residentes pues ha
dado una libertad inmensa a la poblacion con movilidad reducida y a la poblacion alojada
en las afueras del municipio.

3.1.5. Movilidad escolar.

Los accesos a los centros escolares constituyen uno de los principales problemas de
movilidad en un entorno urbano, al confluir en un mismo lapso de tiempo muchas familias,
que en muchos casos se desplazan con sus coches particulares, generando no solo
atascos y emisiones contaminantes, sino también problemas de seguridad. Es por ello por
lo que los centros educativos constituyen centros preferentes de actuacion, con la
incentivacion de medidas tales como los caminos escolares seguros (bicibus, pedibus,
etc), o la peatonalizacion de entornos adyacentes, entre otras.

Proyecto BICIBUS escolar de El Boalo, Cerceda y Matalpino (Espafia)

El ayuntamiento de El Boalo, Cerceda y Matalpino puso en marcha el proyecto BICIBUS
en colaboracion con el AMPA, para que los alumnos del CEIP San Sebastian puedan
desplazarse de forma segura y comoda desde sus domicilios hasta el centro educativo.
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La ruta del Bicibus, de 3 km, tiene 5 paradas por el pueblo, en las que se va recogiendo a
los alumnos que previamente se hayan apuntado al grupo de WhatsApp que coordina el
proyecto., y circulan bajo la supervision de voluntarios, policia y proteccion civil

De forma paralela también se ha puesto en marcha, y con los mismos criterios y
funcionamiento, la iniciativa Pedibus, para desplazarse al cole en grupo de forma segura
y divertida.

Gréfic 6. Gr

upo de alumnos participando en Bicibus y cartel promocional de Pedibus.
ol o ; ‘

iiil€n Cerceda, El Boalo y Mataelpinoilt

e — —_— e

iQuieres ser voluntari@ del Pedibus BCM?
Mataelpino, El Boalo y Cerceda

Fuente: Cronica Norte y Ayuntamiento del Boalo, Cerceda y Matalpino.

Proyecto PEDIBUS de Moralzarzal (Espana).

El Ayuntamiento de Moralzarzal puso en marcha el proyecto PEDIBUS, iniciativa para que
los escolares puedan ir andando al colegio acompanados de monitores.

Se trata de un servicio gratuito y cada ruta, con un maximo de 25 participantes, cuenta con
dos monitores, correctamente identificados, que estan en contacto continuo con las
familias.

Este proyecto nacio, porque a pesar de que Moralzarzal no es un municipio muy grande,
existe una gran acumulacion de vehiculos a las entradas de los colegios, debido en gran
parte a que los padres y madres trabajan en Madrid y dejan de paso a sus hijos en los
centros. Este fue uno de los principales problemas senalados por los vecinos en la
encuesta de movilidad sostenible que se realizo.

El proyecto ha sido muy bien acogido y considerado un éxito por los habitantes, pues el
hecho de recorrer 15 minutos a pie o en bicicleta tiene muchos efectos buenos en la salud
de los pequenos. No solo se estimula la salud fisica a traves del movimiento, sino que
también se benefician la salud mental y la emocional al contribuir al rendimiento escolar,
generando a su vez personas mas autonomas. Ademas, se establecen nuevas relaciones
entre ninos y ninas de diferentes edades -lo cual repercute en la reduccion del acoso
escolar- y aprendizajes con el entorno urbano y la educacion vial.
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Grafica 65. Cartel del proyecto PEDIBUS de Moralzarzal.

Fuente: Ayuntamiento de Moralzarzal

Peatonalizacion de calles en el entorno de centros escolares.

En muchas localidades de Espana se han creado plataformas de padres organizados para
pedir mejoras en el acceso a centros escolares que favorezcan modos activos de
desplazamiento (peatonal o ciclista), en detrimento del vehiculo privado. EL movimiento
que las agrupa bajo el nombre de “Revuelta Escolar’ ha conseguido que en numerosos
municipios, de cualquier tamano, se hayan puesto manos a la obra y se hayan acometido
obras de adecuacion de los viarios proximos a los coles, que han sido sumamente
aplaudidas por la ciudadania.

Grafica 66. Calle Lersundi de Bilbao, peatonalizada junto al Colegio Cervantes tras las protestas de la
Revuelta Escolar

Fuente: Diario El Pais.

31.6. Movilidad eléctrica.

La motorizacion eléctrica constituye el futuro del sector del transporte, y hacia la que se
encaminan las principales inversiones de los gobiernos para lograr la eficiencia energética.
Es por ello por lo que, poco a poco, se van desarrollando nuevos avances e iniciativas,
incluso en el ambito rural.
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Proyecto “VIVe" de Hyundai: Carsharing rural 100%.

La marca coreana Hyundai, inicid en Espana en 2019 un proyecto denominado “VIVe'
dirigido a municipios de menos de 10.000 habitantes. Campisabalos (Guadalajara), un
municipio de apenas 50 habitantes fue el primer municipio en participar, desarrollandose
en el el proyecto piloto. Actualmente esta iniciativa se encuentra operativa en 30
municipios del territorio espanol como por ejemplo Talavera la Real (5.300), La Hiruela (48),
Gador (3.027), etc.

El proyecto consiste en ceder al pueblo un coche eléctrico durante un ano, un Hyundai
Kona, para uso compartido de los vecinos empadronados. El servicio es gratuito durante
una primera fase de tres meses y se activa a través de una aplicacion movil desarrollada
expresamente para esta iniciativa, a traves de la cual los vecinos pueden gestionar la
reserva del vehiculo y desbloquearlo para su uso. Ademas, la marca instala en el pueblo
los puntos para la recarga eléctrica del coche que resulten necesarios.

Con este proyecto, los vecinos del municipio pasan a contar con un vehiculo eléctrico
compartido que representa una nueva alternativa de transporte sostenible y adaptada a
las particularidades y necesidades de los entornos rurales, Los vecinos pueden utilizar de
esta forma este coche para tareas tan cotidianas como hacer la compra o las gestiones
bancarias.

Segun Hyundai, cualquier municipio de menos de 10.000 habitantes puede solicitar la
llegada de esta nueva movilidad compartida y limpia, con tecnologia 100% electricay libre
de emisiones. La red de concesionarios de la marca sera la encargada de poner a
disposicion el servicio, asi como de ofrecer el soporte necesario para su puesta en marcha.

Trascurrida la primera fase, el servicio pasa a ser de pago y cualquier persona que se
acerqgue al municipio puede hacer uso del coche a través de la App VIVe, desarrollada y
creada exclusivamente para esta iniciativa, plataforma donde las personas usuarias
pueden reservar e, incluso, reportar posibles incidencias.

Dorfmobil (Austria): respuesta a la demanda de transporte en un pequeno municipio.

En el municipio de Klaus, en la Alta Austria, con una poblacion de 3.073 habitantes, los
residentes locales formaron en 2019 una asociacion sin animo de lucro llamada “Barsikow
eV" con el objetivo de ofrecer un servicio de puerta a puerta para quienes no tuvieran
acceso a un coche, no pudieran conducir o simplemente no querian hacerlo. EL objetivo
del proyecto fue incorporar al municipio un vehiculo eléctrico para los habitantes
basandose en el principio de coche compartido. Las caracteristicas del servicio, que sigue
funcionando con éxito, son las siguientes:

e El vehiculo denominado "Dorfmobil” funciona de lunes a viernes, entre las 6 de la
manana y las 7 de la tarde.

e Por 1,50 euros lleva a los pasajeros a la tienda de comestibles, la consulta del
medico, el banco, la estacion de tren, etc.

e El servicio cuenta con una aplicacion para saber si el vehiculo esta en uso o no,
reservar e incluso ver cuantos kildmetros ha conducido.

e Cualquiera puede llamar al humero de Dorfmobil, siempre que lo haga con al
menos media hora de antelacion, y pedir que le lleven de cualquier destino del
municipio a otro.
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e Los conductores son voluntarios y llevan un teléfono movil que se entrega al
siguiente conductor. Ademas, los conductores organizan el transporte compartido
cuando mas de un pasajero se dirige al mismo destino.

A los residentes, e incluso a los turistas, les encanta este servicio. Se realizan unos diez
vigjes al dia. La movilidad y la calidad de vida han mejorado considerablemente para los
residentes de este remoto municipio.

Segun la caracterizacion de la zona, la poblacion tiene que recorrer distancias de hasta 8
km para llegar al suministro basico o a las paradas de transporte publico. Durante el primer
ano el Dorfmobil cubrid una distancia de 31.583 km, lo que supone una distancia media de
9,6 km/pasajero y 126,3 km/dia.

Para las personas que no disponen de coche, el Dorfmobil es un servicio que les ayuda a
organizar su vida diaria de forma autonoma y a mantenerse en contacto con otros
ciudadanos.

Grafica 67. Vehiculo eléctrico Dorfmobil.

Fuente: Dorfmobil Barsikow.

3.2.0bjetivos generales y especificos

Teniendo en cuenta las especificaciones del Pliego, los objetivos generales son los
siguientes:

e Optimizar los desplazamientos.

e Promover el uso racional del vehiculo privado.

e Potenciar y mejorar los modelos no motorizados (peatonal y ciclista).
e Regulacion y desarrollo del transporte publico urbano e interurbano.
e Disminuir el consumo energético.

e Disminuir el impacto ambiental.

Tras el analisis realizado en la fase de Diagnostico se dispone de un conocimiento
adecuado de los problemas de movilidad detectados en el municipio de Carcer, y de los
condicionantes socioeconomicos y territoriales asociados. pudiendo desarrollarse los
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anteriores objetivos genéricos en los descritos a continuacion, estructurados por modos
de desplazamiento.:

Tabla 17. Relacion de objetivos del PMUS de Carcer

Codigo (0] oJ1=111V/o)
3 11 Garantizar la accesibilidad universal y suprimir las barreras arquitectonicas
*g o que disminuyen la autonomia peatonal.
ET " . . .
= @ § 12 Crear itinerarios seguros, comodos y accesibles para los peatones a las
95 escuelas, espacios publicos y centros dotacionales.
o
)
O . . )
a 1.3 Mejorar los cruces y conexiones peatonales en vias urbanas.
21 Garantizar las condiciones optimas para la movilidad en bicicleta de todas
a las personas usuarias, ya sea por uso ocasional o cotidiano.
>
>> 22 Habilitar una red ciclista que conecte a toda la villa.
[}
% 23 Disponer una red de aparcabicis junto a espacios atractores de vigjes.
o
@ 2.4 Establecer estrategias de concienciacion, promocion y formacion para
o personas usuarias de la bicicleta y poblacion general, ante el
desconocimiento de las normativas de circulacion y movilidad local.
o 31 Proporcionar el acceso universal a las paradas de autobus.
S o
32 32 Aumentar la informacion a las personas usuarias del transporte publico para
53 incrementar su uso.
ol
™ 33 Facilitar la intermodalidad entre modos de transporte
9 41 Reducir el uso innecesario del vehiculo privado.
©
'%_ 4.2 Disminuir la velocidad del vehiculo en el espacio urbano y entornos
o escolares.
3
% 4.3 Promocionar la electricidad como fuente de energia de los vehiculos.
>
~ 4.4 Mejorar la gestion y oferta de aparcamiento en el entorno urbano.
5.1 Adecuar la red de plazas reservadas para carga y descarga a las
necesidades reales
%)
O
5 52 Mejorar la seguridad vial y el respeto entre los diferentes modos de
s transporte.
53 Promover pautas de movilidad sostenibles y efectivas.

Fuente: elaboracion propia.

3.3.Propuestas de actuacion.

3.3.1. Descripcion general y relacion con objetivos

Para poder alcanzar los objetivos anteriormente descritos, se propone el desarrollo e
implantacion de las estrategias siguientes:
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera: PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

Tabla 18. Estrategias propuestas para el PMUS

01 Plan integral de accesibilidad.

02 Programa de mejoras de la red y espacios peatonales.

03 Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista.

04 Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

05 Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento.

06 Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la intermodalidad.
07 Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.

08 Plan de mejora de la movilidad escolar.

09 Gestion normativa de la movilidad sostenible.

10 Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

Fuente: elaboracion propia.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

CONSORC

DE LA RIBERA

Estrategias

Objetivos

02. Programa de mejoras de la red y espacios

03. Plan de dinamizacion de la movilidad

04. Plan de actuaciones sobre el viario

05. Plan de reordenacion del aparcamiento y

reservas de estacionamiento.

06. Plan de mejora de acceso al transporte

publico y de fomento de la intermodalidad.

07. Plan de incentivacion de la movilidad

08. Plan de mejora de la movilidad escolar.

09. Gestion normativa de la movilidad

10. Programa de formacion y concienciacion

e 01 Plan integral de accesibilidad.

) . .
9 @ 2 c
O . - O ©
5 . 2 = 5 g
[0) © 2 Q o) =)
o O > () ) Q
- 3 11 Garantizar la accesibilidad universal y suprimir las barreras arquitectonicas °
T unw — - - . - —
e 2 1o Crear itinerarios seguros, comodos y accesibles a las escuelas, espacios publicos y centros
o g2 ' dotacionales. . °
3 °%
8 o 1.3 Mejorar los cruces y conexiones peatonales en vias urbanas. ° °
> 21 Garantizar las condiciones 6ptimas para la movilidad en bicicleta por uso ocasional o cotidiano. °
©
ko) % 22 Habilitar una red ciclista que conecte a toda la villa. ° °
O
'r:% > 2.3 Disponer una red de aparcabicis junto a espacios atractores de viajes. °
Y 2.4 Establecer estrategias de concienciacion, promocion y formacion
D . . .
% o 31 Proporcionar el acceso universal a las paradas de autobus. ° ° °
™ 25 3.2 Aumentar la informacion a las personas usuarias del transporte publico para incrementar su uso. °
3
I L . .
= o 3.3 Facilitar la intermodalidad entre modos de transporte. °
o 41 Reducir el uso innecesario del vehiculo privado. ° ° °
=) - . ) ,
o7 4.2 Disminuir la velocidad del vehiculo en el espacio urbano y entornos escolares. °
<
> . . . ,
g 5 4.3 Promocionar la electricidad como fuente de energia de los vehiculos. °
~ 4.4 Mejorar la gestion y oferta de aparcamiento en el entorno urbano. ° °
@ 51 Adecuar la red de plazas reservadas para carga y descarga a las necesidades reales. °
8 52 Mejorar la seguridad vial y el respeto entre los diferentes modos de transporte. °
0 53 Promover pautas de movilidad sostenibles y efectivas. °
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

CONSORC

DE LA RIBERA

Para cada una de las propuestas descritas se ha ‘descrito brevemente de manera literaria
y grafica la propuesta, su contexto y su impacto esperado, normalizando la informacion
en una ficha, cuyo contenido es el siguiente:

\z

Estrategia, donde se le asigna una denominacion y un codigo de referencia.

Logica de la estrategia, que recoge la filosofia general de la estrategia y los
problemas que pretende resolver.

Propuesta de actuaciones, que desarrolla el contenido de la estrategia en
actuaciones elementales.

Ejecucion, que recoge el plazo estimado de puesta en practica en tres periodos de
tiempo (menor de cuatro anos, de cuatro a ocho anos y mas de ocho anos).

Inversion estimada en millones de euros, con varios niveles de actuacion.

Costes de operacion y mantenimiento, también expresados en millones de euros,
con varios rangos de costes anuales.

Urgencia de implantacion de la propuesta segun clasificacion de referencia, siendo
1 muy urgente y 4 poco urgente.
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buchanan (}“L” INGEVIA Pagina 77



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

3.3.2. Planintegral de accesibilidad.

El principal problema con el que cuenta la movilidad peatonal en Carcer es la deficiencia
del entorno peatonal, muy alejado del ideal de la accesibilidad universal, en todos los
sentidos: anchos de acera, materiales, pavimentos podotactiles, bordillos rebajados, etc.
Por todo ello, es hecesario un Plan de Accesibilidad a muy largo plazo, cuyo objetivo sea
hacer accesible gradualmente el entorno existente, para que todas las personas lo puedan
utilizar libre y autonomamente.

Para ello, es preciso actuar de manera ordenada, paralelamente al Plan de Movilidad
Escolar citado mas adelante: previamente evaluar el nivel de barreras y tras ello definir las
actuaciones necesarias para adaptar la localidad lo mas posible a un esquema de
accesibilidad universal mediante un ajuste razonable. Aunque el objetivo del Plan de
Accesibilidad ha de ser todo el municipio a largo plazo, dentro del Plan deben existir unos
Programas de Actuacion con diferentes horizontes:

e Prioridad a corto plazo: itinerarios peatonales principales en torno a los centros
de atraccion mas relevantes de la localidad (100 m):

o Centro de salud.
o Parada de autobus.
o Ayuntamiento.
e A medio plazo: cobertura progresiva de todo el municipio

Por su singularidad, la movilidad escolar se trata separadamente mas adelante.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

Grafica 68. Puntos de actuacion prioritaria en materia de accesibilidad en el centro de Carcer

O Centro de salud
{ ® Ayuntamiento
| ® Paradas del transporte publico

Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Maps.

En estos itinerarios, las principales medidas a introducir serian los siguientes:

e Ampliacion de aceras donde sea posible, cosa minoritaria en el conjunto. Para
conseguir ampliar el ancho de seccion de las aceras para el peaton se debe
optar por:

o Reduccion del ancho de circulacion: ajustando los carriles al ancho
estandar (3,5 m) o eliminando un sentido de la circulacion donde sea
posible.

o Reduccion del ancho de estacionamiento mediante la eliminacion de
una banda de estacionamiento.

e Pasos peatonales en las vias mas relevantes:
o Rebaje de los pasos de peatones segun normas.
o Instalacion de pavimentos podotactiles y encaminamientos.

e Instalacion de pasos de peatones en aquellos cruces donde no existan en la
actualidad.

e Alineacion de los pasos de peatones con las aceras en las calles de salida y se
evaluara la posibilidad de realizarlo en las calles de entrada de vehiculos.

TOOL P ..
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

Instalacion de bolardos acordes a la normativa.

A continuacion, se muestran algunos de estos problemas de accesibilidad y las posibles
soluciones a implementar que ya estan aplicadas en otros puntos de la localidad.

Grafica 69. Ejemplo de pasos de peatones en Carcer sin rebaje ni pavimento podotactil (izq) y la posible
solucion con rebaje y pavimento podotactil (der.)

Fuente: Elaboracion propia.

Grafica 70. Ejemplo de interseccion con ausencias de pasos de peatones en Carcer (izq) y a pocos metros
ejemplo de interseccion con pasos de peatones alin

ey ey,

..-_"_' .

eados con la acera (der.)

.‘*ﬁ

= B

—

SR \ ARREE T

Fuente: Elaboracion propi partir Gogl Maps.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

Estrategia Plan integral de accesibilidad

Légica de la estrategia

Debido a los importantes problemas de accesibilidad de la localidad es necesario
ejecutar un Plan de Accesibilidad a muy largo plazo, cuyo objetivo sea hacer
accesible gradualmente el entorno existente, para que todas las personas lo puedan
utilizar libre y autonomamente.

Se trata de una actuacion a amplio alcance que debe desarrollarse paralelamente a
la accesibilidad a los centros escolares tratada mas adelante, que es mucho mas
especifica

Propuesta de actuaciones

El objetivo final del Plan de Accesibilidad ha de ser todo el municipio, pero para
completar el proceso deben existir unos Programas de Actuacion con diferentes
horizontes:

e A corto plazo la prioridad son los itinerarios peatonales en torno a los centros
de atraccion mas relevantes de la localidad (100 m):

o Centro de salud.
o Paradas de autobus.
o Ayuntamiento.
e A medio plazo, el objetivo es la actuacion progresiva de todo el municipio.

En todos los casos las medidas a introducir seran las precisas para adaptar lo mas
posible al estandar de accesibilidad universal, creando al menos un itinerario
accesible. Las medidas deben abarcar todos los aspectos involucrados:

o Ampliacion de aceras. Nivelacion de pavimentos.
e Eliminacion de obstaculos. Instalacion de bolardos acordes a la normativa.

e Rebaje de bordillo e instalacion de pavimentos podotactiles en los pasos de

peatones.
o Etc
Ejecucion Inversién Operacion y
(afnos) (M€) mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]
Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
* (%)
(") La actuacion es a muy largo plazo, debiéndose comenzar de manera inmediata
Fuente: elaboracion propia.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

3.3.3. Programa de mejoras de la red y espacios peatonales.

Aparte de las mejoras en la accesibilidad, que deben conseguirse progresivamente y que
se refieren a mejoras puntuales, es preciso conseguir que el diseno del conjunto de
actuaciones proporcione itinerarios comodos que permitan que la movilidad peatonal sea
el gje de la movilidad de corta distancia en un municipio de estas dimensiones.

Permeabilizacion de CV-560

En los ultimos anos, se ha llevado a cabo el templado de trafico en la travesia de la CV-
560. Si bien, todavia sigue siendo un punto peligroso para la movilidad peatonal de la
localidad. En diversos pasos se han instalado refugios centrales, pero la mayoria estan
enrasados con la calzada.

Por su papel de reductor de velocidad, se deberia utilizar el modelo de paso sobreelevado
ya empleado en algun tramo. Ademas, el empleo del mismo modelo ayudaria a reforzar
la imagen de unidad de diseno. Debido a que es una carretera competencia de la
Diputacion se debe realizar la peticion formal a tal organismo.

Tal medida podria reforzarse con la implantacion de semaforos o radares fijos, pero el
propio templado debido a los nuevos pasos puede ser suficiente como una primera
aproximacion. Si su efecto no fuera el deseado podria procederse a implantar los citados
semaforos y/o radares.

Creacion de itinerarios principales

Se debe crear una red de itinerarios, lo mas accesibles posible, que atiendan las
principales relaciones peatonales y que conecten con los principales centros de atraccion
del municipio. Aunque las intensidades en el viario principal son mucho menores que en
el viario secundario y local, los anchos disponibles aconsejan aprovechar inicialmente ese
viario principal.

Dejando aparte los itinerarios escolares, tratados aparte, la propuesta, en una primera fase,
€es como sigue:

e FEjes vertebrales norte-sur:
o Av.la Vall Farta/ Av. Riu Xuquer/ C. dels Furs.

o Calle Teresa Garulo/C. Maravilla Pascual/C. Baronia/ C. Blasco lbanez/ C.
Xativa.

o C. Pirotecnic Rafael Terol/C. Laureano Suner.
e Ejes transversales este-oeste.
o CV-560.
o C. Casto Monblanch/ C. Verge de la Seu/ C. Sant Roc.
o C. Sacerdot Jose Descals.
o Av. Prof. Manuel Broseta Pont
o C Don Demetrio Cueves Suner y pasadizo peatonal.

En todos estos ejes se deben aplicar todos los criterios de accesibilidad universal que
sean posibles y, ademas:

e Facilitar todos los recorridos rectilineos en intersecciones.

e Senalizar destinos principales y distancias (o, mejor, minutos a paso de marcha
moderada).
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B anan (}ALM (NGEVIA Pagina 82



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

Ademas, también es de interés la mejora de la conexion peatonal del polideportivo con
el casco urbano a través del gje C. L'Alcudia de Crespins/ C/d’Enric Valor mediante la
pasarela peatonal sobre el rio Sellent.

Grafica 71 Pasarela Peatonal en la Calle Alcudia de Crespins de acceso al polideportivo.

8
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uente: Google Maps
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

Grafica 72. Ejes peatonales principales: Ejes NS (rojo)/ Ejes EO (Azul)
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

Estrategia Programa de mejoras de la red y espacios peatonales

Légica de la estrategia

Para mejorar la movilidad peatonal de la ciudad es preciso conseguir que el diseno
del conjunto de actuaciones proporcione itinerarios comodos que permitan que la
movilidad peatonal sea el eje de la movilidad de corta distancia. Esto pasa por mejorar
la permeabilidad de la CV-560 que dificulta la movilidad peatonal.

Propuesta de actuaciones

Para mejorar la red peatonal las actuaciones que se proponen son como siguen:

e Permeabilizacion de CV-560. Es una actuacion a gestionar con el Diputacion
de Valencia, ya que es de una via de su competencia.

o A corto plazo, mediante pasos sobreelevados.
o Siesta medida no funciona, a través de semaforos o radares fijos.

e Creacion de itinerarios principales. Se debe crear una red de itinerarios, lo mas
accesibles posible, que atiendan las principales relaciones peatonales, a
traveés de varios ejes norte-sur y este-oeste

Ejecucion Inversion Operacion y
(afios) (M€) mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4

* (%)
(") Elinicio debe ser inmediato, pero el desarrollo es a largo plazo
Fuente: elaboracion propia.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

3.3.4. Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista

Tanto la bicicleta como los vehiculos de movilidad personal encuentran en Carcer unas
condiciones muy adecuadas: distancias cortas, topografia llana, excelente clima.

La propuesta para dinamizar la movilidad ciclista (y, también, en vehiculos de movilidad
personal) pasa por tres tipos de actuaciones:

e Mejora de las condiciones de circulacion.
e Mejora de las condiciones de estacionamiento.
e Megjora de la percepcion.

Mejora de las condiciones de circulacion.

Para mejorar la circulacion, la tradicional apuesta por plataformas segregadas (carriles bici)
es inviable en una trama urbana de caracteristicas tan estrictas, por lo que debe
aprovecharse la reciente legislacion que impone 30 km/h como velocidad maxima y
promocionar el uso en plataforma compartida para todos los vehiculos. Este planeamiento
ya se ha empezado a implantar en algunas calles de Carcer y habria que extenderlo a
todas las vias del municipio.

Para ello, ademas de mejorar la senalizacion en las zonas que ya son de plataforma
compartida, seria hecesario colocar una senalizacion acorde y un marcado vial en el resto
de las calles que haga entender a los conductores que el uso de la via es compartido.

En cuanto a la autorizacion a las bicicletas de circulacion en sentido contrario es una
medida que no parece haber significado problemas de seguridad vial hasta la fecha y que
tiene gran implantacion en otros lugares (en Francia, por ejemplo, es muy comun). Por ello,
puede mantenerse, pero es imprescindible mejorar la senalizacion horizontal y vertical.

Mejora de las condiciones de estacionamiento

El objetivo es disponer de aparcabicis seguros en ubicaciones estrategicas. La razon por
la que se opta por una propuesta de este tipo se fundamenta en que la movilidad ciclista
cotidiana esta ligada al estacionamiento. El usuario potencial dificilmente optara por usar
la bicicleta mientras no tenga la seguridad de que podra aparcar de forma comoda, rapida
y segura. La instalacion debe ser progresiva, pero siempre por delante de la demanda.

La propuesta se estructura en los siguientes aspectos:
e Ubicacion:

o Cercana a centros estratégicos, nunca a mas de 100 metros. Dichos centros
comenzaran siendo el propio Ayuntamiento y demas instalaciones
inadecuadas (sustituyendo los actuales), el Centro de Salud, la parada de
bus, el Polideportivo, etc. Ademas, segun lo observado en el trabajo de
campo, la bicicleta esta vinculada a la movilidad por compras. Por ello, se
propone la instalacion de este tipo de aparcamientos en zonas que no
disten mas de 100 metros de los principales focos comerciales (como el
supermercado de la calle Manuel Tarancon Fandos).

e Seguridad:

o La eleccion del material, diseno, ubicacion y anclaje han de ser los
adecuados para prevenir actos de vandalismo o incluso robos.

o Han de ofrecer un entorno con espacio suficiente para realizar las
maniobras pertinentes, sin riesgo de colision con otras bicicletas aparcadas.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

e Comodidad:

o Nodeben ser necesarios grandes esfuerzos para amarrar la bici o colocarla.

o Enalgunos casos pueden incorporar proteccion para las bicicletas respecto
a los agentes meteorologicos que puedan danar los vehiculos, como el
granizo y la lluvia.

Aunque existen variantes, todas las nuevas instalaciones y los cambios que se lleven a
cabo de los aparcabicis existentes, deben ser del tipo de U invertida.

Grafica 73 Soporte en U invertida

Fuente: Pagina Web Ciclosfera.

Debe notarse que los aparcabicis deben poder ser utilizados por patinetes, incluyendo en
la nueva reglamentacion local un articulo al efecto, cortando de raiz el problema de las
grandes ciudades, en que la proliferacion de patinetes ha llevado a un caos de
estacionamiento desordenado en aceras, en detrimento de la calidad de circulacion
peatonal.

Mejora de la percepcion.

No cabe duda de que, pese a que existe un importante uso de la bici en Carcer, la
percepcion sobre este medio de transporte se puede mejorar mediante diversas medidas
complementarias:

e Campana institucional de fomento, con charlas en los cenros educativos, edicion
de folletos, etc.

e Uso de bicicleta por la Policia Local cuando esté prestando servicios que lo
permitan.

e Celebracion de eventos singulares.

Entre la informacion que debe proporcionarse esta la relativa a la circulacion y el
estacionamiento seguros (educando sobre como amarrar la bici).
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

Estrategia Plan de dinamizacion de la movilidad ciclista

Légica de la estrategia

Tanto la bicicleta como los vehiculos de movilidad personal encuentran en Carcer
unas condiciones muy adecuadas: distancias cortas, topografia llana, excelente
clima. Por ello deberian potenciarse, tanto para recorridos puramente urbanos como
para recorridos interurbanos,

Propuesta de actuaciones

La propuesta para dinamizar la movilidad ciclista (y, tambien, en vehiculos de
movilidad personal) pasa por tres tipos de actuaciones:

e Mejora de las condiciones de circulacion.

o Latradicional apuesta por los carriles bici es inviable en la mayor parte
de la localidad debido a una trama urbana de caracteristicas tan
estrictas, por lo que debe promocionarse el uso en plataforma
compartida para todos los vehiculos.

o Puede mantenerse la circulacion en sentido contrario de la bicicleta,
pero es imprescindible una mejora de la senalizacion a este respecto.

e Mejora de las condiciones de estacionamiento.

o Elobjetivo es disponer de aparcabicis seguros en ubicaciones a menos
de 100 metros de los principales centros de atraccion (Ayuntamiento,
centro de salud, paradas de transporte publico, etc.).

o El modelo de aparcabicis debe ser el de U invertida. Ademas, estos
aparcabicis deben poder ser utilizados por patinetes.

e Megjora de la percepcion. A través de:

o Campana institucional de fomento, con charlas en los colegios, edicion de
folletos, etc.

o Uso de bicicleta por la Policia Local cuando esté prestando servicios que
lo permitan.

o Celebracion de eventos singulares.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/aro)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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DE LA RIBERA

3.3.5. Plan de actuaciones sobre el viario urbano.

Ante la evidencia de que el coche es el medio de transporte mas utilizado, y el que
provoca la mayor parte de los costes externos asociados al transporte, se propone una
estrategia enfocada a la consecucion de una reduccion generalizada de su uso cuando
ello sea la mejor alternativa, reduciendo los efectos adversos derivados de su uso
inadecuado.

Las actuaciones en materia de viario deben buscar mejorar la calidad del entorno urbano
y la sostenibilidad de la movilidad, regulando el trafico para reducir sus impactos
negativos en la medida que sea compatible con el mantenimiento de la accesibilidad
territorial y la movilidad individual, como sigue:

e Plan de amabilizacion de la Plaza de la Comunitat Valenciana.
e Mejora de la senalizacion.
e Mejora de la seguridad vial.

Plan de amabilizacion de la Plaza de la Comunitat Valenciana.

El plan de Amabilizacion de la Plaza de la Comunitat Valenciana, que tiene como objetivo
eliminar el carril de circulacion mas proximo a la parroquia y el Ayuntamiento para darselo
al peaton. Se optaria por la generacion de un espacio peatonal dedicado al esparcimiento,
un tipo de espacio que, actualmente, escasea en el municipio. Este cambio no afectaria a
los sentidos de circulacion por lo que no seria necesario realizar un plan de reordenacion
vial.
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Fuente: Elaboracion propia y Google.

Mejora de la senalizacion

Se deben acometer medidas de renovacion urgente de toda la senalizacion, tanto
horizontal como vertical en todo el municipio:

e La actuacion es urgente, pero debe acometerse primeramente repintado de la
senalizacion horizontal en todos los ejes principales (antes descritos) y luego
completando la actuacion en el resto del viario. No obstante, esta actuacion esta
muy relacionada con las actuaciones sobre itinerarios peatonales y con la mejora
de la regulacion (ya descritas), por lo que deben coordinarse adecuadamente vy
evitar inversiones que deban rehacerse al poco tiempo.

e Larenovacion de la senalizacion vertical se debe hacer en paralelo, con las mismas
prioridades y cautelas que para la senalizacion horizontal.

e Ya citado, es imprescindible una actuacion inmediata para la mejora de la
sefalizacion de prioridad ciclista.
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Mejora de la seguridad vial.

Ya se ha comentado que, dada la baja intensidad de trafico en general, la siniestralidad ha
de ser necesariamente baja, tendente a la reduccion si se aplican las medidas de
templado de este Plan.

Respecto a este templado del trafico, pese a que ya se han realizado algunas actuaciones
de este tipo, el objetivo sera el de generalizar esta situacion a todas las vias del municipio
mediante la senalizacion de limite a 30 km/h en todas las vias municipales. Puede
plantearse la extension de reductores de velocidad, pero dada su negativa influencia
sobre la movilidad ciclista, debe hacerse con cautela y, en todo caso, dejando espacios
de paso a nivel para las bicicletas.

Por otro lado, la CV-560 supone una barrera infraestructural entre los margenes sur y norte
de la localidad. Pese a que se hayan realizado actuaciones positivas (colocacion de
mediana, pasos peatonales, semaforizaciones, etc) la via sigue teniendo ese caracter de
‘carretera” y no tanto de “calle urbana”, por lo que la propuesta que aqui se presenta pasa
por reconvertir la Avenida para suprimir estas barreras que aun existen. Se fomentara la
colocacion de arbolado y mobiliario, creacion de pasos elevados, etc.
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Estrategia Plan de actuaciones sobre el viario urbano

Légica de la estrategia

Ante la evidencia de que el coche es el medio de transporte mas utilizado, y el que
provoca la mayor parte de los costes externos asociados al transporte, se propone
una estrategia enfocada a la consecucion de una reduccion generalizada de su uso
cuando ello sea la mejor alternativa, reduciendo los efectos adversos derivados de
Su uso inadecuado.

Propuesta de actuaciones

Las actuaciones en materia de viario buscan mejorar la calidad del entorno urbano y
la sostenibilidad, regulando el trafico para reducir sus impactos negativos a traves de
las siguientes medidas:

e Plan de amabilizacion de la Plaza de la Comunitat Valenciana. Este tiene como
objetivo eliminar el carril de circulacion mas proximo a la parroquia y el
Ayuntamiento para darselo al peaton, generando un espacio peatonal
dedicado al esparcimiento.

e Megjorade la senalizacion. Se deben acometer medidas de renovacion urgente
de toda la senalizacion, tanto horizontal como vertical en todo el municipio.

e Megjora de la seguridad vial a través del templado del trafico y de la mejora en
la travesia de la CV-560.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.

ﬁ TOOL

Bahanan ALFA (NGEVIA Pagina 92



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

3.3.6. Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de estacionamiento

La regulacion del estacionamiento ha de buscar mejorar el entorno urbano, reduciendo el
excesivo uso de suelo por parte de los vehiculos que no solo limita el espacio disponible
para las personas, sino que ademas va en fuerte detrimento del paisaje urbano. Por otra
parte, la herramienta mas potente para reducir el uso inadecuado del vehiculo privado es
la regulacion del estacionamiento.

Sin embargo, la situacion actual presenta dos cuestiones bastante claras:
e En cuanto al estacionamiento de los visitantes:

o Aunqgue tedricamente seria posible el establecimiento de un pago por uso,
con limitacion de estancia maxima, la mezcla de usos propia de un
municipio pequeno hace que sea una medida escasamente eficaz vy
claramente no rentable desde el punto de vista financiero.

o Por otra parte, la presion de estacionamiento de los visitantes no es tan
grande como para exigir medidas enérgicas de restriccion de acceso,
habiendo ya espacios fuera del viario que son usados eficazmente.

e En cuanto a los residentes, se enfrentan a dos situaciones muy claras:

o O bien residen en una zona donde el estacionamiento es imposible por las
dimensiones del viario, o bien residen en una zona donde el
estacionamiento es posible por las dimensiones del viario, con mayor o
menor carencia.

o Dado que esimpensable la creacion de espacio adicional, bien subterraneo
o en altura (nuevamente, por la falta de rentabilidad asociada a la reducida
dimension), la unica alternativa viable es simplemente ordenar el
estacionamiento general de la ciudad

Por tanto, las medidas en este ambito pueden estructurarse como sigue:

e Una medida de caracter general relacionada con la ordenacion del
estacionamiento, que debe abordarse de manera paralela a la remodelacion del
viario, sin alterar el numero de plazas, sino simplemente introduciendo pequenas
mejoras de estructura. No precisa mas desarrollo aqui.

e Mejora de las condiciones de acceso (regularizacion del vado sobre la acera) y
mejor senalizacion del solar de la interseccion de Calle Miguel Gomis y Pare
Gumilla. El asfaltado podria ser conveniente si su réegimen asegura el uso a largo
plazo.

e Porotra parte, interesa organizar mejor la carga y descarga en reservas especificas.

e Por otro lado, se propone un plan para reducir el impacto de la movilidad de
mercancias, mediante la creacion de zonas reservadas de zonas de carga y
descarga inmediatas a los comercios, reservando plazas de uso general ya
existentes. Su horario debe ser muy limitado y tener uso libre fuera de ese
periodo.

e Se deben crear a peticion de los comercios o de oficio, eliminandolas si se
aprecia mal uso (como estacionamiento por vehiculos no autorizados). Salvo en
los casos de imposibilidad fisica, no deberia haber ningun comercio con
movimiento significativo de mercancias sin plazas de estacionamiento
reservado para carga y descarga a mas de 50 metros.
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En todo caso, es muy importante el papel de la Policia Local para obligar al
respeto de las plazas reservadas (multando a las ocupaciones ilegales) v,
también, de su uso cuando exista disponibilidad y puedan evitarse las molestias
a terceros (estacionamiento montando el vehiculo en la acera, estacionamiento
en doble fila). De lo contrario, estas plazas careceran de utilidad.
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Estrategia Plan de reordenacion del aparcamiento y reservas de

estacionamiento

Légica de la estrategia

La regulacion del estacionamiento ha de buscar mejorar el entorno urbano,
reduciendo el excesivo uso de suelo por parte de los vehiculos que no solo limita el
espacio disponible para las personas, sino que ademas va en fuerte detrimento del
paisaje urbano.

Propuesta de actuaciones

Las medidas respecto al aparcamiento pueden estructurarse como sigue:

e Una medida de caracter general relacionada con la ordenacion del
estacionamiento, que debe basarse en la introduccion de pequefias mejoras
de estructura, sin variar el numero de plazas existentes.

e Una medida puntual en normalizar el solar que ya se usa como aparcamiento
(vados normalizados, senalizacion, etc.).

e Creacion de zonas reservadas para carga y descarga en zonas inmediatas a
los comercios, reservando plazas de uso general ya existentes. Su un horario
debe ser muy limitado y tener uso libre fuera de ese periodo.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.7. Plan de mejora del transporte publico y de fomento de la intermodalidad.

En cuanto al sistema de transporte publico todas las mejoras que se pueden plantear
tienen relacion con el transporte publico interurbano, ya que proponer un sistema de
transporte urbano con la poblacion actual de la localidad no resulta viable.

Actualmente, como ya se ha descrito, el transporte interurbano con el que cuenta la
localidad es el autobus. Debido a que la Generalitat Valenciana ya tiene aprobado un
nuevo sistema de transporte por carretera, pendiente de licitacion, el margen de maniobra
que queda para las propuestas de mejoras es escaso. Pero existe cierto margen para
solicitar cambios y mejoras relacionadas con los siguientes aspectos:

e Horarios.
e Equipamientos de las paradas.

e Nuevo servicio. Puede plantearse la creacion de un servicio a demanda para
atender la relacion con el Hospital de Xativa, de creciente importancia por el
progresivo envejecimiento poblacional,

Horarios

La reprogramacion de los servicios puede tener repercusiones dificiles de evaluar en este
momento, Ademas, superado el proceso de exposicion publica es dificil incluir
modificaciones en los proyectos de explotacion de los contratos.

Pero es posible presentar una peticion a la Generalitat Valenciana sobre la modificacion
de los horarios de las expediciones para adaptarse de mejor manera a los
desplazamientos de la poblacion de Carcer. Esta peticion podria hacerse de manera
conjunta con otros municipios atendidos por las mismas lineas.

Equipamiento de las paradas

Junto a estas actuaciones se propone la mejora de la accesibilidad de las paradas para
permitir que cualquier usuario pueda hacer uso de ella sin dificultades. Y, ademas, se debe
llevar a cabo la inclusion de informacion en las paradas sobre los horarios y recorridos de
las lineas de autobus, sobre todo, cuando entre en marcha el huevo contrato. Tambien se
propone incluir toda esta informacion sobre el transporte publico en la web municipal.

Nuevo servicio

Puede plantearse la creacion de lanzaderas (o servicios coordinados con municipios
proximos) para atender la demanda al Hospital de Xativa, necesariamente creciente por el
envejecimiento de la poblacion, o de Alzira, mediante vehiculos de baja capacidad,
eléctricos, inicialmente mediante servicio a demanda regular ordinario.

Logicamente, se trata de servicios sometidos a la competencia de la Generalitat, aunque
la Mancomunidad puede coadyuvar a su implantacion mediante la coordinacion
Intermunicipal.

Se ha disenado una alternativa basica (denominada “Alternativa Base" u “Opcion 1") y otras
dos variantes, (denominadas “Opcion 2" y “Opcion 3") que pueden ser ampliables en
paradas y recorrido y que tambien pueden ser combinables. En anexos se desarrollan de
forma mas completa los calculos, que estan basados en los proyectos de la Generalitat
para las nuevas lineas regulares, asi como en el Observatorio de Costes del MITMA
(Version de julio de 2021) y otros valores complementarios obtenidos de proveedores de
flota.

Para reducir el impacto de los costes de flota, se ha supuesto un servicio prestado por un
unico vehiculo, sin reserva (lo que lo hace un servicio muy vulnerable).
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a) Alternativa Base (Opcion 1). Salidas de Carcer con tres expediciones al Hospital
de Xativa

En esta opcion se realizarian tres expediciones al dia, todas ellas con destino el Hospital
de Xativa, dos de manana y una de tarde. Las expediciones de manana estarian dirigidas
a cubrir los servicios de consultas medicas en el Hospital y gestiones administrativas en la
ciudad de Xativa, mientras que la expedicion de tarde facilitaria desplazamientos para
visitas al hospital y para ocio. También se facilita la intermodalidad con los servicios de
Renfe en la estacion de Xativa.

Las salidas serian desde la actual parada de autobuses de Carcer, en la Calle De Don
Demetrio Cueves Suner. Y las paradas intermedias corresponderian a Alcantera,
Beneixida, Xativa (en la Estacion de Renfe) y, finalmente, el Hospital de Xativa. El recorrido
total, tanto de ida como de vuelta tendrian una duracion aproximada, incluyendo las
paradas, de unos 40 minutos.

A continuacion, se describen una posible estructura de horarios, puramente tentativa y
que se deberia adaptar a la demanda cambiante.

Expedicion 1: Carcer-Hospital de Xativa (expedicion madrugadora)

En la primera expedicion, la madrugadora, la salida desde Carcer se produciria a las 7:10
de la manana y la llegada al Hospital a las 7:50. La vuelta se llevaria a cabo a las 10:45
horas.

Tabla 19. Expedicion 1: Carcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Carcer 710
Alcantera de Xuquer 713
Beneixida 7:21
Xativa (Estacion Renfe) 7.41
Hospital de Xativa 7:50

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 20. Expedicion 1: Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario
Hospital de Xativa 10:45
Xativa (Estacion Renfe) 10:52
Beneixida 1112
Alcantera de Xuquer 11.21
Carcer 11:25

Fuente: Elaboracion propia.

Expedicion 2: Carcer-Hospital de Xativa (expedicion media manana)

En esta segunda expedicion, la salida desde Carcer se realizaria a las 11:40 horas y la vuelta
desde el Hospital de Xativa se produciria a las 14:00 horas.
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Tabla 21. Expedicion 2: Carcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Carcer 11:40
Alcantera de Xuquer 11:43
Beneixida 1151
Xativa (Estacion Renfe) 12;11
Hospital de Xativa 12:20

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 22. Expedicion 2: Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario
Hospital de Xativa 14.00
Xativa (Estacion Renfe) 14:07
Beneixida 14.27
Alcantera de Xuquer 14.36
Carcer 14:40

Fuente: Elaboracion propia.

Expedicion 3: Carcer-Hospital de Xativa (tarde)

En esta ultima expedicion, la expedicion de tarde, la salida desde Carcer se realizaria a las
1545 horas y la vuelta desde el Hospital de Xativa se produciria a las 19:30 horas.

Tabla 23. Expedicion 3: Carcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Carcer 15:45
Alcantera de Xuquer 1548
Beneixida 1556
Xativa (Estacion Renfe) 16:16
Hospital de Xativa 16:25

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 24. Expedicion 3: Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario

Hospital de Xativa 10:30
Xativa (Estacion Renfe) 19:37
Beneixida 2057
Alcantera de Xuquer 20:06
Carcer 20110

Fuente: Elaboracion propia.
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b) Opcion 2. Salidas de Carcer con dos expediciones a Xativa y una a Alzira

En esta opcion se realizarian tres expediciones al dia, dos de ellas con destino al Hospital
de Xativa, una de manana y una de tarde y otra expedicion a Alzira por la manhana. Las
expediciones de manana estarian dirigidas a cubrir los servicios de consultas médicas en
el Hospital y gestiones administrativas en la ciudad de Alzira, mientras que la expedicion
de tarde facilitaria desplazamientos para visitas al Hospital y para ocio. También se facilita
la intermodalidad con los servicios de Renfe en la estacion de Xativa y con los servicios
del metro de Valencia en la estacion de Villanova de Castello.

En este caso, algunas de las expediciones seran en vacio y se volvera sin realizar paradas,
para optimizar los tiempos de recorrido.

En las expediciones hacia Xativa, las salidas serian desde la actual parada de autobuses
de Carcer, en la Calle De Don Demetrio Cueves Sufer. Y las paradas intermedias
corresponderian a Alcantera, Beneixida, Xativa (en la Estacion de Renfe) y, finalmente, el
Hospital de Xativa. El recorrido total, tanto de ida como de vuelta tendrian una duracion
aproximada, incluyendo las paradas, de unos 40 minutos.

En la expedicion hacia Alzira, la salida también se produciria desde la Calle de Don
Demterio Cueves Suner de Carcer, y las paradas intermedias corresponderian a Alcantera,
Beneixida, Villanova de Castelld (en la estacion de metro) y, finalmente, Alzira, en la parada
de la Av. Sants Patrons, junto a la Plaza de la Generalitat.

A continuacion, se describen una posible estructura de horarios, totalmente tentativa y
que se podria adaptar, en su caso.

Expedicion 1: Carcer-Hospital de Xativa (expedicion madrugadora)

En la primera expedicion, la madrugadora, la salida desde Carcer se produciria a las 7:10

de la manana y la llegada al Hospital a las 07:50. La vuelta se llevaria a cabo a las 13.25
horas.

Tabla 25. Expedicion 1 (opcion 2): Carcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Carcer 710
Alcantera 713
Beneixida 7:21
Xativa (Estacion Renfe) 7.41
Hospital de Xativa 7:50

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 26. Expedicion 1 (opcion 2): Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario
Hospital de Xativa 13.25
Xativa (Estacion renfe) 13:32
Beneixida 1352
Alcantera 14.01
Carcer 14.05

Fuente: Elaboracion propia.

Expedicion 2: Carcer-Alzira

En esta segunda expedicion, la que se dirige a Alzira, la salida desde Carcer se realizaria a
las 08:20 horas y la vuelta desde Alzira tendria lugar a las 12:00 horas.

Tabla 27. Expedicion 2 (opcidn 2): Carcer-Alzira (Ida)

Paradas Horario
Carcer 820
Alcantera 818
Beneixida 826
Villanova de Castellé (Estacion metro) 8:40
Alcira (Av. Sants Patrons) 0.05

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 28. Expedicion 2 (opcion 2): Carcer-Alzira (Vuelta)

Paradas Horario
Alcira (Av. Sants Patrons) 12:00
Villanova de Castellé (Estacion metro) 12:20
Beneixida 12:37
Alcantera 12:46
Carcer 12:50

Fuente: Elaboracion propia

Expedicion 3: Carcer-Hospital de Xativa (tarde)

La ultima expedicion de esta opcion seria Carcer- Hospital de Xativa. Seria la expedicion
de por la tarde, y en ella, la salida desde Carcer se realizaria a las 15:45 horas y la vuelta
desde el Hospital de Xativa se produciria a las 19:30 horas.
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Tabla 29. Expedicion 3 (opcion 2): Carcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario

Carcer 15:45
Alcantera de Xuquer 1548
Beneixida 1556
Xativa (Estacion Renfe) 16:16
Hospital de Xativa 16:25

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 30. Expedicion 3 (opcion 2): Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario

Hospital de Xativa 10:30
Xativa (Estacion Renfe) 19:37
Beneixida 2057
Alcantera de Xuquer 20:06
Carcer 20110

Fuente: Elaboracion propia

c) Opcion 3. Salidas desde Sumacarcer con tres expediciones al Hospital de Xativa

En esta ultima opcion se ampliaria el recorrido hasta Sumacarcer y las salidas tendrian
lugar desde la Plaza del Ayuntamiento de la localidad. En este caso también se realizarian
tres expediciones al dia, todas ellas con destino el Hospital de Xativa, dos de manana y
una de tarde. Las expediciones de manana estarian dirigidas a cubrir los servicios de
consultas medicas en el Hospital y gestiones administrativas en la ciudad de Xativa,
mientras que la expedicion de tarde facilitaria desplazamientos para visitas al hospital y
para ocio. También se facilita la intermodalidad con los servicios de Renfe en la estacion
de Xativa.

Las paradas intermedias corresponderian a la Calle De Don Demetrio Cueves Sufer en
Carcer, ademas de Alcantera, Beneixida, Xativa (en la Estacion de Renfe) y, finalmente, el
Hospital de Xativa. El recorrido total, tanto de ida como de vuelta tendrian una duracion
aproximada, incluyendo las paradas, de unos 55 minutos.

A continuacion, se describen una posible estructura de horarios, como antes, puramente
tentativa y que se deberia adaptar a la demanda cambiante.

Expedicion 1: Sumacarcer-Hospital de Xativa (expedicion madrugadora)

En la primera expedicion, la madrugadora, la salida desde Sumacarcer se produciria a las
7:00 de la mananay la llegada al Hospital a las 7:55. La vuelta se llevaria a cabo a las 10:45
horas.
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Tabla 31. Expedicidn 1: Sumacarcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Sumacarcer 7:00
Carcer 713
Alcantera 717
Beneixida 7:26
Xativa (Estacion Renfe) 746
Hospital de Xativa 7:55

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 32. Expedicion 1: Sumacarcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario
Hospital de Xativa 10:30
Xativa (Estacion Renfe) 10:37
Beneixida 10:57
Alcantera 11.06
Carcer 11:10
Sumacarcer 11:25

Fuente: Elaboracion propia.

Expedicion 2: Sumacarcer-Hospital de Xativa (expedicion media manana)

En esta segunda expedicion, la salida desde Sumacarcer se realizaria a las 11:35 horas y la
vuelta desde el Hospital de Xativa se produciria a las 14:00 horas.

Tabla 33. Expedicion 2: Sumacarcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Sumacarcer 11:.35
Carcer 11:48
Alcantera 11:52
Beneixida 12:01
Xativa (Estacion Renfe) 12,21
Hospital de Xativa 12:30

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 34. Expedicion 2: Sumacarcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario

Hospital de Xativa 14:00
Xativa (Estacion renfe) 14:07
Beneixida 14:27
Alcantera 14.36
Carcer 14:40
Sumacarcer 1455

Fuente: Elaboracion propia.

Expedicion 3: Carcer-Hospital de Xativa (tarde)

En esta ultima expedicion, la expedicion de tarde, la salida desde Sumacarcer se realizaria
a las 1545 horas y la vuelta desde el Hospital de Xativa se produciria a las 19:30 horas.

Tabla 35. Expedicion 3: Sumacarcer-Hospital de Xativa (Ida)

Paradas Horario
Sumacarcer 1545
Carcer 1558
Alcantera 16:02
Beneixida 16:11
Xativa (Estacion Renfe) 16:31
Hospital de Xativa 16:40

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 36. Expedicion 3: Sumacarcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario
Hospital de Xativa 10:30
Xativa (Estacion Renfe) 19:37
Beneixida 20,57
Alcantera 20:06
Carcer 20:10
Sumacarcer 2025

Fuente: Elaboracion propia.

d) Necesidades de financiacion

Segun los calculos realizados (recogidos en Anexo al final del documento), el servicio es,
en cualquier caso, fuertemente deficitario, debido tanto a la baja demanda esperada como
a lo reducido del precio.

Aunque la valoracion econdmica final debe basarse en estudios de detalle mas ajustados,
a titulo ilustrativo se puede decir que el déficit del servicio es sensiblemente similar en
todos los casos, situandose entre 75.000 y 80.000 euros anuales.
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Los analisis de sensibilidad llevados a cabo demuestran que, dados los bajos niveles de
demanda, el servicio es menos deficitario cuanto menos se preste (pues cada servicio no
cubre costes), como se ve a continuacion, referido a la alternativa base (Opcion 1).

Grafica 75. Analisis de sensibilidad del déficit respecto del numero de servicios prestados (respecto de
los tomados como referencia).
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Fuente: Elaboracion propia.
Por otra parte, las hipotesis de demanda son escasamente relevantes para los resultados,
debido a las causas ya comentadas, como se ve a continuacion, también referido a la
alternativa base (Opcion 1).

Grafica 76. Analisis de sensibilidad del déficit respecto de la demanda (relativa a la estimada).
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Fuente: Elaboracion propia.
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Estrategia Plan de mejora de acceso al transporte publico y de fomento de la

intermodalidad

Légica de la estrategia

En cuanto al transporte publico todas las mejoras que se pueden plantear tienen
relacion con sistema interurbano, ya que proponer un sistema de transporte urbano
con la poblacion actual de la localidad no resulta viable. Respecto al interurbano,
debido a que la Generalitat Valenciana ya tiene aprobado un nuevo sistema de
transporte por carretera, pendiente de licitacion, el margen de maniobra que queda
para las propuestas de mejoras es escaso.

Propuesta de actuaciones

Aunque exista poco margen a la hora de pedir cambios, se puede solicitar cambios y
mejoras relacionadas con los siguientes aspectos:

e Equipamientos de la parada con la mejora de la accesibilidad y la inclusion de
informacion sobre horarios y recorridos.

e Horarios. Se podria presentar una peticion a la Generalitat Valenciana sobre la
modificacion de los horarios de las expediciones para adaptarse de mejor
manera a los desplazamientos de la poblacion de Carcer.

e Tambien, podria plantearse la creacion de lanzaderas (o servicios coordinados
con municipios proximos) para atender la demanda de viajes al hospital de
Xativa, necesariamente creciente por el envejecimiento de la poblacion o a
Alzira, comenzando con prestacion a demanda y estabilizando el servicio a
prestacion regular en caso de que las peticiones lo permitiesen.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.8. Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica.

Como se ha visto anteriormente, la movilidad eléctrica tiene una presencia testimonial en
el municipio y las perspectivas son, si acaso, de un crecimiento muy lento. Pero esta en la
propia naturaleza de este Plan la busqueda de medidas de sustitucion de la traccion con
motores térmicos por energias alternativas, la uUnica de las cuales actualmente
comercializada es la eléctrica mediante baterias (el hidrogeno se encuentra todavia lejos
de la maduracion).

Las medidas que se deben implantar estan relacionadas con tres ambitos:
e Creacion de infraestructuras de uso publico.
e Flota eléctrica municipal.
e Promocion general del parque eléctrico.

Creacion de infraestructuras de uso publico

Es necesario ir creando progresivamente una infraestructura de recarga para vehiculos
eléctricos. Dada la carencia bastante generalizada de aparcamientos publicos, es
imprescindible recurrir al viario.

La dotacion debe comenzar siendo modesta e ir creciendo poco a poco, de manera
acompasada con la demanda, pero por delante de ella. Las inversiones deben aprovechar
todas las subvenciones existentes.

Las ubicaciones deben ser los puntos de atraccion de demanda, de manera que no sea
necesario el desplazamiento especifico para la recarga, sino que sea posible combinar
actividad en destino y recarga del vehiculo.

e Elprimer punto debe ser en la zona proxima al Ayuntamiento, en la Calle Maravillla
Pascual. En funcion de los programas de ayudas se debera decidir el tipo de
recarga (lenta/rapida).

e Lossiguientes puntos dependeran del desarrollo de los acontecimientos, pero uno
prioritario puede ser el Centro de Salud.

e El polideportivo es un lugar con potencial, pese a que se encuentra relativamente
lejos del centro urbano.

Flota eléctrica municipal

Una forma de potenciar la visibilidad de la flota eléctrica e ir generando una base de uso
(que, entre otras cosas, vaya potenciando el necesario tejido de talleres y especialistas) es
que el propio Ayuntamiento vaya realizando una sustitucion progresiva de su flota de
motor térmico por motor electrico, aprovechando las bajas que se vayan produciendo.
Esto debe afectar a todo tipo de vehiculos ligeros, tanto de dos como de cuatro ruedas.

Promocion general del parque electrico

Para potenciar el uso del vehiculo eléctrico, aparte de las medidas de apoyo de los
distintos Gobiernos (Espana, Comunidad Valenciana) para la adquisicion, el Ayuntamiento
puede establecer pequenos apoyos puntuales, como los siguientes:

e Reduccion o exencion en el IVTM. Esta actuacion debe nacer con vocacion
temporal (por ejemplo, cinco anos, con posibles prorrogas anuales, por ejemplo)
pues el creciente parque eléctrico podria acabar con este recurso municipal.

e Reserva de plaza en lugares principales particularmente atractivos (comenzando
por las del punto de recarga, junto a la entrada del centro de salud con la misma
filosofia), etc.
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Estrategia Plan de incentivacion de la movilidad eléctrica

Légica de la estrategia

La movilidad eléctrica tiene una presencia testimonial en el municipio y las
perspectivas son, si acaso, de un crecimiento muy lento. Pero esta en la propia
naturaleza de este Plan la busqueda de medidas de sustitucion de la traccion con
motores térmicos por energias alternativas

Propuesta de actuaciones

Las medidas que se deben implantar estan relacionadas con tres ambitos:

e Creacion de infraestructuras de uso publico. Es necesario ir creando
progresivamente una infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos. Las
ubicaciones deben ser los puntos de atraccion de demanda para que sea
posible combinar actividad en destino y recarga del vehiculo.

o Elprimer punto debe ser la zona proxima al Ayuntamiento.
o Los siguientes puntos pueden ser el Centro de Salud o el Polideportivo.

o A largo plazo, esa dotacion debera ir ampliandose en funcion de la
aceptacion recibida y de las perspectivas existentes en su momento.

e Flota eléectrica municipal. Una forma de potenciar la visibilidad de la flota
eléctrica es que le propio Ayuntamiento vaya realizando una sustitucion
progresiva de su flota de motor térmico por motor eléctrico.

e Promocion general del parque eléctrico. Para potenciar el uso del vehiculo
eléctrico, el Ayuntamiento puede establecer pequenos apoyos puntuales,
como los siguientes:

o Reduccion o exencion en el IVTM.

o Reserva de plaza en lugares principales particularmente atractivos.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€ /ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)
1 2 3 4
*(*)

() La urgencia de la actuacion esta relacionada con la disponibilidad de fondos para las inversiones.
Fuente: elaboracion propia.
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3.3.9. Plan de mejora de la movilidad escolar.

La mejora de la movilidad escolar puede alcanzarse por varios méetodos complementarios,
todos ellos buscando mejorar los modos de desplazamiento sostenibles para reducir el
uso del vehiculo privado en el entorno de los tres centros educativos: Instituto de
Educacion Secundaria de Carcer, Colegio Publico Pare Gumilla y la Escola Infantil
Municipal de Carcer.

e Mejoras de las infraestructuras.
e Mejoras en la organizacion.

Mejoras de las infraestructuras

Existen dos tipos de mejoras posibles en las infraestructuras:
e Megjoras en las vias de acceso.

o Incluyen una mejora generalizada de las condiciones peatonales en los
principales caminos de acceso: mejores aceras, mejores pasos peatonales,
mejor senalizacion, etc.

o Segun la edad del alumnado, puede o no prestarse también atencion a la
bicicleta, ya que su uso autonomo requiere cierta edad.

e Mejoras en los puntos de llegada.

o Ampliacion de los espacios en el entorno de los accesos (ampliacion de
aceras). Esta actuacion solamente se precisa en la Escuela Municipal Infantil,
donde se debe ampliar la acera en el entorno de la puerta de la instalacion
y ademas se debe prohibir la parada de vehiculos a lo largo de toda la acera
ocupando el carril de circulacion, para proporcionar una mayor seguridad a
los alumnos.

o Implantacion de aparcabicis, preferentemente en el interior de los recintos
escolares, por seguridad. El uso por el profesorado seria un buen ejemplo
de movilidad sostenible para los alumnos.
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Grafica 77. Mejora de los accesos escolares

Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Maps.
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la escuela

Grafica 78 Solucion de acceso frente a
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Fuente: Elaboracion propia.

Mejoras en la organizacion

De manera conceptual, igual que antes, son posibles mejoras en las vias de acceso en los
puntos de llegada:

e Megjoras en las vias de acceso.

o Comercio amigo, a traveés de la cual, los establecimientos participantes se
comprometeran a cuidar y ayudar a los menores en sus trayectos al centro
educativo.

o Como ya se ha comentado, para el colegio Pare Gumilla, ya se dispone de
caminos escolares seguros. EL objetivo en este caso debe ser seguir
concienciando a los alumnos y padres sobre la relevancia de seguir
utilizando este sistema.

o Para los alumnos del instituto, se deberia prestar también atencion al
fomento de la movilidad ciclista.
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Estrategia Plan de mejora de la movilidad escolar

Légica de la estrategia

Pese a que no se han detectado problemas relevantes en la movilidad escolar de
Carcer, es un tipo de movilidad que concentra una relevante cantidad de
desplazamientos en poco espacio de tiempo y afecta a la movilidad general de la
ciudad, por ello, es imprescindible que se realice con un cierto orden y bajo una serie
de premisas que busquen la sostenibilidad en los desplazamientos y la reduccion del
vehiculo privado.

Propuesta de actuaciones

La mejora de la movilidad escolar puede alcanzarse por varios métodos
complementarios:

e Mejora en las infraestructuras. A traves de:

o Mejora en las vias de acceso. Mediante la mejora generalizada de las
condiciones peatonales, de las condiciones ciclistas (sobre todo en el caso
del instituto) en los itinerarios de acceso.

o Mejora en los puntos de llegada. Mediante la ampliacion de los espacios
en el entorno de los accesos (ampliacion de aceras), principalmente, en el
caso de la Escuela Municipal, y a traves de la implantacion de aparcabicis
en U invertida.

e Mejora en la organizacion. A traves de mejoras en las vias de acceso mediante
comercio amigo, fomento del uso de la bicicleta, etc.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/aro)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.10. Gestion normativa de la movilidad sostenible.

Los cambios acelerados de la sociedad actual hacen necesario una actualizacion casi
permanente de toda la normativa en todos los ambitos, y particularmente en materia de
movilidad. Basta pensar en que hace pocos anos no habia vehiculos eléctricos, los
patinetes eran algo del pasado, el diseno del viario se hacia pensando esencialmente en
la circulacion y el estacionamiento, etc.

Por otra parte, en Carcer al igual que en todos los demas municipios, particularmente los
mas pequenos, ha existido tradicionalmente una forma de trabajo “por proyectos’, de
manera que cada accion se concebia de manera independiente. Cuando, a veces, se
introducian innovaciones, era de manera puntual y sin una vision de conjunto, quiza
mejorando algun aspecto anterior, pero alejandose cada vez mas de la necesaria
planificacion que permitiera conseguir una imagen de ciudad.

Todo ello hace necesario actuar en dos sentidos complementarios:

e Por una parte, redactar una ordenanza de movilidad que actualice la normativa
vigente, introduzca la normativa que no existe actualmente y se anticipe a
problemas que puedan surgir.

e Por otra parte, una Instruccion Técnica de Movilidad (o viario, o termino
equivalente) de naturaleza interna que permita dotar de homogeneidad a los
diferentes proyectos que sean precisos en el futuro.

En ambos casos, las economias de escala que municipios de pequeno tamano no pueden
alcanzar, pueden obtenerse mediante la integracion de esfuerzos (por ejemplo,
canalizados por la Mancomunidad), lo que no implica uniformidad, puesto que siempre
existen margenes para la personalizacion.

Ordenanza de movilidad

El contenido de la ordenanza de movilidad debe recoger todos los temas relevantes,
como los siguientes:

e Viario.
o Tipologia.
o Usos permitidos y prohibidos.
e Trafico y circulacion.
o Regulacion.
o Casos especiales.
o Zonas de limitacion especial de velocidad.
o Zonas peatonales.
e Vehiculos.
o Tipos. Descripcion general.
o Requerimientos para la circulacion.
o Normas generales de preferencias.
e Estacionamiento.
o Tiposy normas generales.

o Estacionamiento de larga duracion.

? ‘ > TOOL o
buchanan ALFA INGEVIA Pdgina 112



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

o Reservas de espacio. Tipos. Procedimientos.
Vados.
o Tipos.

o Regulacion.
e Vehiculos de cuatro o mas ruedas.
o Vehiculos pesados. Limitaciones de circulacion.
o Vehiculos ligeros. Vehiculos de baja cilindrada.
e Motocicletas y ciclomotores.
o Aspectos especiales.
o Regulacion de los ciclomotores.
e Bicicletas.
o Aspectos especiales.
o Estacionamiento y circulacion.
o Seguridad. Uso de casco.
o Registro.
e Vehiculos de movilidad personal.
o Aspectos especiales.
o Estacionamiento y circulacion.
o Seguridad. Uso de casco.
e Peatones.
o Derechosy obligaciones.
e Movilidad eléctrica.
o Privilegios y exenciones.
o Recarga en viario.
e Otras cuestiones.
Instruccion técnica de viario

Para facilitar la implantacion de soluciones estandar, se sistematizaran las intervenciones
en el espacio publico mediante la redaccion de una “Instruccion de viario” que recoja los
elementos fundamentales que configuran el espacio urbano, ayudando no solamente a
mejorar la accesibilidad, sino también a dotar de homogeneidad visual y funcional a toda
la ciudad. El documento estara totalmente adaptado a las peculiaridades de Carcer.

A titulo ilustrativo, el contenido de esta Instruccion podria abordar el conjunto del diseno
de la ciudad, siguiendo este esquema:

e Marco general.

o Clasificacion de los elementos del espacio publico: definiciones,
clasificacion de la red viaria, tipos de plataformas reservadas, etc.

o Planificacion y diseno del espacio publico: funciones, principios generales
de diseno, etc.
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Normativa general. Accesibilidad, carreteras, iluminacion etc.

Movilidad no motorizada y escenario urbano

O

O

Pasos de peatones: tipos, criterios generales de localizacion, pasos de
cebra, pasos de peatones semaforizados, etc.

Redes peatonales y areas estanciales. Itinerarios Peatonales Accesibles.
Tipologias, aceras, calles peatonales, bulevares, plazas, calles de prioridad
peatonal, etc. Iluminacion. Pavimentos.

Bicicleta. Plataformas compartidas y plataformas  reservadas,
especificaciones, acondicionamientos de intersecciones, aparcabicis, etc.

Mobiliario urbano. Tipos, criterios de disposicion y localizacion, etc.

Movilidad motorizada

O

Red viaria: parametros de diseno en planta y perfil longitudinal,
intersecciones, intersecciones semaforizadas, etc. Templado de trafico
(tipos, recomendaciones generales, etc)).

Aparcamiento. Tipos. Criterios generales para definir la dotacion, tipos y
localizacion de aparcamientos, plazas de movilidad reducida, etc.

Transporte publico. Paradas.
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Estrategia Gestion normativa de la movilidad sostenible

Légica de la estrategia

Los cambios acelerados de la sociedad actual hacen necesario una actualizacion casi
permanente de toda la hormativa en todos los ambitos, y particularmente en materia
de movilidad.

Tradicionalmente, en Carcer al igual que en la mayoria del resto de municipios de
Espanay de toda Europa, se ha trabajado “por proyectos”, de manera que cada accion
se concebia de manera independiente y sin una vision de conjunto.

Todo ello hace conveniente establecer un marco técnico y juridico de apoyo.
Propuesta de actuaciones

Para conseguir una planificacion que permita lograr una imagen de ciudad, se hace
necesario actuar en dos sentidos complementarios:

e Por una parte, redactar una ordenanza de movilidad que actualice la
normativa vigente, la recoja en un solo documento y se anticipe a problemas
que puedan surgir.

e Por otra parte, una Instruccion Técnica de Movilidad (o viario, o termino
equivalente) de naturaleza interna que permita dotar de homogeneidad a los
diferentes proyectos que. configuraran el espacio urbano, ayudando no
solamente a mejorar la accesibilidad, sino también a dotar de homogeneidad
visual y funcional a toda la ciudad.

El papel de la Mancomunidad para dar soporte en estos temas, obteniendo
economias de escala gracias a la colaboracion entre entidades, puede ser muy
importante, reduciendo costes y mejorando resultados, pero siempre respetando la
personalidad municipal propia.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/ano)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.3.11. Programa de formacion y concienciacion ciudadana.

La educacion constituye una plataforma desde la que reflexionar, aportar nuevas ideas y
concienciar en movilidad sostenible, un reto que como sociedad se debe afrontar entre
todos. EL cambio de actitudes es mas dificil que invertir dinero publico, peor mucho mas
efectivo.

La formacion debe abarcar todas las edades: desde los mas pequenos (que en unos anos
seran personas adultas) hasta los mas mayores (que deben adaptarse a nuevas
circunstancias), pasando por todas las franjas intermedias.

Por ello, es preciso definir un programa de comunicacion que cubra todo el espectro
necesario:

e Charlas en los centros educativos.

e Folletos divulgativos, distribuidos de todas las maneras posibles.
e Redes sociales, con mensajes sencillos pero rotundos.

e Eventos singulares.

Dentro de los eventos singulares, destaca la Semana Europea de la Movilidad Sostenible,
que se celebra cada ano del 16 al 22 de septiembre, organizada por la Direccion General
de Movilidad y Transporte de la Comision Europea y coordinada en Espana por el
Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico (MITECO). Cada arno tiene un
tema y lema especifico y se otorgan premios para las mejores iniciativas.

Esta Semana presenta una ocasion de avanzar hacia una estrategia de movilidad
sostenible en Europa, donde cada localidad puede establecer debates y plataformas de
discusion para encontrar soluciones innovadoras encaminadas a reducir el uso del
vehiculo privado, y como consecuencia, las emisiones de contaminantes, asi como
replantear la planificacion urbana para mejorarla.

En este caso concreto, nuevamente el rol de la Mancomunidad puede ser muy
significativo para ofrecer una base de apoyo a los diversos municipios, de manera que
puedan participar al igual que los mas grandes.
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Estrategia Programa de formacion y concienciacion ciudadana

Légica de la estrategia

La educacion constituye una plataforma desde la que reflexionar, aportar nuevas
ideas y concienciar en movilidad sostenible. EL cambio de actitudes es mas dificil que
invertir dinero publico, peor mucho mas efectivo. La formacion debe abarcar todas
las edades: desde los mas pequenos hasta los mas mayores, pasando por todas las
franjas intermedias.

Propuesta de actuaciones

Para lograr este objetivo es preciso definir un programa de comunicacion que cubra
todas las actuaciones necesarias para intentar lograr un cambio de actitud en la
movilidad de los habitantes de Carcer:

e Charlas en los centros educativos.
o Folletos divulgativos, distribuidos de todas las maneras posibles.
e Redes sociales, con mensajes sencillos pero rotundos.

e Eventos singulares, donde destaca la Semana Europea de la Movilidad
Sostenible.

Nuevamente, el papel de la Mancomunid puede ser muy importante por las mismas
causas ya citadas relacionadas con las economias de escala.

Ejecucion Inversion Operacion y
(anos) (M€) mantenimiento
(M€/aro)
<4 4-8 >8 <05 0,5-1 1-5 5-10 >10 <05 0,5-1 >1
[ ] [ ] [ ]

Urgencia (1=muy urgente y 4= poco urgente)

1 2 3 4

Fuente: elaboracion propia.
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3.4.Cuadro resumen de inversiones y priorizacion de propuestas.

A continuacion, se recoge una estimacion de costes de las propuestas, basada en
estimaciones unitarias y mediciones aproximadas. A medida que se vaya concretando en
proyectos, se iran perfilando los costes definitivos de cada una de las propuestas. EL
presupuesto se ha elaborado medida a medida dentro de cada linea estrategica,
sumando luego por lineas. El presupuesto total se recoge en la pagina siguiente.
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Estrategia

Tabla 37. Presupuesto y prioridades en la implantacion de las propuestas del PMUS de Carcer

Costes

Coste de

implantacion
(€)

Coste

periodico

(€)

CONSORC

DE LA RIBERA

Prioridad

Alta Media Baja

Plan de accesibilidad de todo el
o1 Plan integral de municipio 276.210 X
accesibilidad. Plan de accesibilidad de centros
de atraccion 199500 X
Programa de mejoras | permeabilizacion de la CV-560 0 0 X
02 de la red y espacios
peatonales. Creacion itinerarios principales 150.000 X
Implantacion de ciclocalles 4.000 X
Plan de dinamizacion - .
03 de la movilidad Instalacion de aparcabicis 1500 X
ciclista. Folletos promocionales editados 200 X
Celebracion de eventos singulares 500 X
Plan de amabilizacion de la Plaza 8.640
de la Comunitat Valenciana 04
o Plan de actuaciones
4| sobre el viario urbano. | Mejora de la sefializacion 27.000 X
Mejora seguridad vial (instalacion 6.000 X
pasos sobreelevados)
., | Ordenacion del estacionamiento 3.000
Plan de reordenacion 5 _ l
del aparcamiento y Adecuacion solar para
05 reservas de aparcamiento 57.759 X
estacionamiento. Creacion de plazas de carga y
descarga 2.800 X
Plan de mejora de Implantacion linea de transporte 29,000 X
o6 | acceso al transporte | eléctrica interurbana 9.
publico y de fomento | Mejora equipamiento de las 00 0
de la intermodalidad. | paradas 5 5
Creacion de puntos de recarga 12.000 X
Plan de incentivacion | Renovacion flota municipal a
07 de la movilidad eléctrica 25.000 X
electrica. Promocion del parque eléctrico LE00 %
(Reduccion o exencion en el IVTM) D
Plan accesibilidad peatonal
08 Plan c}g mejorade la | colegios 1800 X
movilidad escolar. Implantacion de aparcabicis 900 X
Gestion normativa de | Ordenanza de movilidad 4.000 X
09 la movilidad
sostenible. Instruccion técnica de viario 10.000 X
Charlas divulgativas 100 X
Programa de : .
© formacion y Folletos divulgativos y redes 300 X
concienciacion sociales
ciudadana. Eventos singulares (Semana 1£00 X
Europea de la Movilidad) 5
TOTAL| 766.100 107.650
Fuente: elaboracion propia
Qo
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El total del coste de implantacion es de 766.740 € y el coste periodico de 107.650€, lo

que representaria un coste anual medio indicativo en el horizonte de los 8 anos que dura
el Plan de 203.412 €.

Segun datos del Ministerio de Hacienda y Funcion Publica, los gastos medios de los
ultimos 7 anos (superado el efecto de la crisis financiera y de la construccion iniciada en
2007-2008) fueron de 1.327.699 €.

Grafica 79. Gastos anuales de Carcer 2014-2021
1.600.000

1.400.000 /
1500.000 \/

1.000.000

800.000
600.000
400.000

200.000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fuente: Ministerio de Hacienda y Funcion Publica

Por tanto, la cifra de 203.412€ representa un 15% de los gastos anuales del municipio, una

cifra relativamente alta, que no parece asumible dentro del Plan sin disponer de recursos
adicionales.

Sin embargo, existe una alta probabilidad de que se reciban transferencias suficientes,
particularmente de los fondos del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia
previsto para canalizar los fondos destinados por Europa a reparar los danos provocados

por la crisis del COVID-19. En ese caso, seria posible llevar a cabo todas las actuaciones,
incluso holgadamente.

En consecuencia, en un escenario con tantas dudas, es preferibles no hacer un
presupuesto sometido a fuertes incertidumbres y dejarlo abierto, pero estableciendo unas
prioridades, como se indica a continuacion:
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Tabla 38. Medidas con prioridad alta de implementacion
Medidas Coste de Coste periodico

implantacion (€) (€9)

Plan de accesibilidad de centros de

atraccién 199500 B
Creacion itinerarios principales 150.000 -
Implantacion de plataforma compartida 4.000 -
Instalacion de aparcabicis 1500 -
Mejora de la sefializacion 27.000 -
Implantacion linea de transporte eléctrica 79.000
interurbana )

Mejora equipamiento de las paradas 500 50
Creacion de puntos de recarga 12.000 -
Plan accesibilidad peatonal colegios 1.800 _
Implantacién de aparcabicis 900 -
Charlas divulgativas - 100
Folletos divulgativos y redes sociales 300 -

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 39. Medidas con prioridad media de implementacion
Medidas Coste de Coste

implantacion (€) periodico (€)

Plan de accesibilidad de todo el municipio 276.210 -
Permeabilizacion de la CV-560 0 0
Folletos promocionales editados 200
Celebracidn de eventos singulares - 500
Plan de amabilizaciéon de la Plaza de la Comunitat

. 8.640 -
Valenciana

Mejora seguridad vial (instalacion pasos

sobreelevados) 6.000 )
Adecuacion solar para aparcamiento 57.750 =
Creacion de plazas de carga y descarga 2.800

Renovacion flota municipal a eléctrica - 25.000
Promocion del parque eléctrico (Reduccion o

exencion en el IVTM) ) 1500
Ordenanza de movilidad 4.000 =
Instruccion técnica de viario 10.000 -
Eventos singulares (Semana Europea de la : 1500
Movilidad) '

Fuente: elaboracion propia

Tabla 40. Medidas con prioridad baja de implementacion
Medidas Coste de Coste
implantacion (€)  periddico (€)

Ordenacion del estacionamiento 3.000 -
Fuente: elaboracion propia

’ (}TOOL X Pdgina 121
ALFA
buchanan INGEVIA



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

3.5.Evaluacion de impacto climatico y energético del PMUS

351 Consideraciones generales.

Entre los objetivos mas relevantes de las propuestas del PMUS se encuentran los de
conducir hacia un nuevo escenario de movilidad con un menor impacto ambiental y que
se concreta en una reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) y del
consumo energetico de energia no renovable.

Los analisis tienen como referencia los siguientes elementos:

e La caracterizacion de la movilidad actual de cada municipio: n° de viajes, reparto
modal, recorrido medio.

e El impacto ambiental de la movilidad actual en términos de emisiones de GEl y
consumo energetico.

e La definicion de las propuestas planteadas y su impacto sobre la movilidad en el
horizonte de desarrollo completo del PMUS a 8 anos y que corresponde a 2030.

e La diferencia en impacto entre el escenario con el mantenimiento del sistema
actual de movilidad (sin propuestas del PMUS) y el escenario con la realizacion de
todas las propuestas presentadas.

Para la modelizacion del impacto se utilizan una serie de parametros fundamentalmente
asociados con emisiones y consumos unitarios junto con otros factores y ratios de
movilidad obtenidos del IDAE y del MITMA.

A continuacion, se presentan los valores de partida, los resultados intermedios mas
relevantes y los impactos finales en términos de porcentajes de reduccion respecto al
escenario de mantenimiento del sistema actual.

Los analisis que se han realizado inicialmente para el municipio de Carcer suponen unas
cifras de parque total de vehiculos en 2030 similares a las actuales.

3.52. Impacto del escenario SIN actuaciones 2030

Sin el desarrollo del PMUS, la movilidad en el municipio en 2030 seguiria con la misma
estructura de reparto modal actual y con un parque de vehiculos con una renovacion
limitada debida la falta de expansion de infraestructuras de recarga en cada uno de ellos.

Asi, sin propuestas de apoyo a la movilidad eléctrica, la estimacion del parque de
vehiculos eléctricos puros para 2030 seria de un 2,5% del total, mientras que los vehiculos
hibridos equivaldrian al 10%. En 2020 en Espana solo hay ahora un 0,3% del parque de
turismos que sean vehiculos electricos y un 1,9% que sean hibridos.

La ausencia de actuaciones hace que el reparto modal sea igual al de 2020 para los
residentes.

f- TOOL | o
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Tabla 41. Reparto modal viajes de residentes. Escenario SIN actuaciones 2030. Carcer

Reparto modal viajes de residentes. Escenario SIN actuaciones 2030 Carcer
Vehiculo privado 06,2%
Transporte publico 0.1%
Bicicleta 1.4%
Caminando 2.3%

Total 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

La evaluacion de emisiones en toneladas anuales de CO, y de consumo energetico en
kWh en este escenario seria como sigue:

Tabla 42. Evaluacion de emisiones y consumo de energia en Carcer. Escenario SIN actuaciones 2030
Concepto Vehiculo privado Transporte publico Total

Emisiones de Co. (t anuales / CO.) 2.395 0,31 2.305,18

Consumo energético (MWh anuales) 0.605.9 1,2 0.607.1

Fuente: Elaboracion propia

3.5.3. Impacto del escenario CON actuaciones 2030

Con el desarrollo de las propuestas del PMUS, la movilidad en Carcer en 2030 tendra un
reparto modal mas sostenible con un mayor peso del transporte publico, la bicicleta y los
desplazamientos peatonales. Ademas, el parque de vehiculos tendra un mayor porcentaje
de vehiculos eléctricos en linea con las previsiones generales de electrificacion del
parque.

Asi, con las propuestas de apoyo a la movilidad eléctrica en el municipio, la estimacion del
parque de vehiculos eléctricos puros para 2030 seria de un 7,5% del total, mientras que
los vehiculos hibridos equivaldrian al 20%.

Tabla 43. Reparto modal viajes de residentes. Escenario CON actuaciones 2030. Carcer

Modos %
Vehiculo privado 81,2%
Transporte publico 51%
Bicicleta 6.4%
Caminando 7.3%

Total 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

La evaluacion de emisiones en toneladas anuales de CO, y de consumo energetico en
kWh en este escenario seria la siguiente:
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Tabla 44. Evaluacion de emisiones y consumo energético en Carcer. Escenario CON actuaciones 2030

Vehiculo privado Transporte publico Total
Emisiones de CO,(t anuales / COy,) 2120 8.4 21284
Consumo energético (MWh anuales) 0.137.6 33.6 0171,2

Fuente: Elaboracion propia

3.5.4. Reduccion de los impactos debido a las actuaciones

Las reducciones obtenidas estan en el entorno del 10% en lo que respecta a emisiones de
CO,, debidas fundamentalmente a la electrificacion del parque (incluyendo el transporte
publico) y al mayor peso de la movilidad activa (bicicleta y caminar).

Tabla 45. Reducciones porcentuales de emisiones i de consumo eneriético

Escenario SIN actuaciones 2021

Emisiones de CO2 (toneladas) 2.395,18

Consumo energetico (M\¥h) 9.607,1

Escenario CON actuaciones 2030

Emisiones de CO2 (toneladas) 2128,4

Consumo energético (M\Wh) 0171,2

AHORRO debido a las actuaciones PMUS 2030

Reduccion en emisiones de CO2 (toneladas) 266.,6

Reduccion en consumo energéetico (MWh) 435.9

REDUCCIONES PORCENTUALES

Emisiones de CO2 11,1%

Consumo energético 4,5%

Fuente: Elaboracion propia
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3.6.Plan de seguimiento.

3.6.1. Definicion de indicadores.

Una herramienta muy util para realizar el seguimiento de la planificacion y evaluar el grado
de cumplimiento de un plan es el uso de indicadores. No existe una definicion oficial por
parte de algun organismo nacional o internacional, y en lo unico que hay consenso es que
se trata de medir, de forma lo mas precisa posible, el avance.

Esta definicion, aunque aparentemente simple, presenta una dualidad. Es muy diferente
la valoracion del grado en que se va avanzando en la ejecucion, de la valoracion del
impacto derivado de la ejecucion del Plan. Sintéticamente, es distinto ver como va
cambiando el Plan de como va cambiando el entorno debido a la evolucion del Plan.

Si bien los indicadores pueden ser cualitativos o cuantitativos, es preferible utilizar
unicamente los segundos siempre que sea posible. Esta tendencia a cuantificar es habitual
a la hora de plantear indicadores que deben ser comparados en el tiempo. Con ello, un
indicador es un parametro que va adoptando diferentes valores para reflejar un aspecto
concreto del estado del Plan o del estado del entorno, en un momento y un espacio
determinados.

Un indicador se mide en un momento o en un periodo determinado, para poder comparar
los distintos momentos o distintos periodos. La comparacion de mediciones permite
conocer la evolucion en el tiempo y estudiar tendencias, adquiriendo asi un gran valor
como herramienta en la toma de decisiones. El analisis de la evolucion de los indicadores
permite detectar cambios en el contexto, errores en las previsiones, etc. Con ello, se podra
en el futuro orientar las politicas que puedan mejorar la eficacia y la eficiencia.

Los indicadores deben satisfacer criterios de claridad, de representatividad y de fiabilidad.
Deben ser actualizados cuando lo hagan sus fuentes y analizados desde el punto de vista
temporal. Las fuentes de las que procedan los indicadores deben ser fiables (a poder ser,
de organismos oficiales o independientes) y periodicas, para permitir una continuidad en
los analisis de la evolucion temporal de los indicadores. Si no existen mediciones oficiales,
se pueden llevar a cabo mediciones ad hoc.

3.6.2. Proceso de monitoreo.
Indicadores de ejecucion

Para asegurar el cumplimiento de las previsiones de actuacion del Plan, se han
identificado una serie de indicadores que reflejan cuantitativamente la ejecucion las
actuaciones descritas a lo largo de este documento. Su objetivo es identificar la ejecucion,
es decir, la puesta en practica de las medidas aqui propuestas. En todos ellos se ha
incluido un objetivo con la vista puesta en el horizonte final del Plan dentro de 8 anos.
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Propuesta

01. Plan integral de
accesibilidad.

02. Programa de mejoras
de lared y espacios
peatonales.

03. Plan de dinamizacion
de la movilidad ciclista.

04. Plan de actuaciones
sobre el viario urbano.

05. Plan de reordenacion
del aparcamiento y
reservas de
estacionamiento.

06. Plan de mejora de
acceso al transporte
publico y de fomento de la
intermodalidad.

07. Plan de incentivacion
de la movilidad eléctrica.

08. Plan de mejora de la
movilidad escolar.

09. Gestion normativa de la
movilidad sostenible.

10. Programa de formacion
y concienciacion
ciudadana.

Tabla 46. Indicadores de ejecucion
Actuacion

Programa Accesibilidad Centros de

atraccion
Programa accesibilidad todo el

municipio

[tinerarios peatonales implantados

Permeabilizacion CV-560

Plataforma ciclista compartida
Aparcabicis

Anuncios y promociones a la bicicleta

Eventos de promocion
Senalizacion

Plan de amabilizacion de la Plaza de la
Comunitat Valenciana

Ordenacion del aparcamiento

Adecuacion solar para aparcamiento

Plazas de carga y descarga

Mejora informacion en las paradas del
trasporte publico

Implantacion del nuevo servicio

Numero de puntos de recarga
electrica
Matriculaciones de vehiculos
electricos

Flota eléctrica publica

Colegios con intervencion en los
accesos

Implantacion de aparcabicis

Implantacion comercio amigo,
pedibus, etc
Elaboracion de la Ordenanza de
Movilidad
Elaboracion de Instruccion Técnica de
Movilidad

Campanas de promocion de movilidad
sostenible

Realizacion Semana Europea de la
Movilidad Sostenible

Fuente: elaboracion propia.
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Indicadores
Si/No

m2de
actuaciones
m lineales de
itinerarios

Si/No

m lineales de
actuacion
N.° de
aparcabicis

Si/No

N.° de eventos

N.° de senales
estaticas
instaladas

Si/No

Si/No
Si/No

N° de plazas
Si/No

Si/No

N.° de postes
instalados

N.° de vehiculos

N.° de vehiculos
eléctricosy
afines

m?2 de actuacion

Numero de
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Si/No
Si/No

Si/No
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Indicadores de impacto
Los indicadores de impacto reflejan la consecucion de objetivos del Plan, esto es, sus
efectos finales. Como antes, se recogen a continuacion, con los mismos criterios.

Tabla 47. Indicadores de impacto
Indicador Fecha Valor Objetivo

Vehiculo privado 2021 06,20% 81,20%
Transporte publico 2021 0,10% 5.10%
Reparto modal
Bicicleta 2021 1,40% 6,40%
Caminando 2021 2,30% 7.30%
Consumo energético (MWh anuales) 2021 0.607,1 0171
Emisiones CO, totales (t anuales / CO2) 2021 2.305,2 2128

Fuente: elaboracion propia.
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4. Anexos

4.1.Propuesta para el transporte interurbano

Costes de flota

Para el analisis de costes, la adquisicion de flota ha tomado como referencia la licitacion
de la EMT de Madrid de junio de 2018 referente a la adquisicion de 18 minibuses eléctricos,
marca Rampini, modelo Wolta, por un importe maximo unitario de 259 000 €/por minibus
(sin IVA).

El Wolta tiene 6 metros de largo y 2,1 metros de ancho. La capacidad nominal es de 34
pasajeros: 10 sentados y 24 de pie.

ELl motor por su parte es de origen Siemens, cuenta con una potencia de 90 cv (158 cv de
potencia maxima) y un par de 200 Nm). La velocidad maxima del Wolta es de 62 km/h,
mas que suficiente para vias urbanas. La bateria por su parte es de litio hierro (LiFePO4) y
esta situada en el techo del vehiculo. Dispone de una capacidad de 68 kWh llega a los 150
km.

La recarga del Wolta del 20% al 100% se puede hacer en apenas una hora gracias a un
cargador de 30 kW de potencia, si bien se puede cargar de forma mas economica a menos
potencia, siendo el tiempo estimado de unas 3,5 horas para los vehiculos de la EMT.

Consumos y mantenimiento
Para el calculo de consumos se ha procedido como sigue:
e Elconsumo del vehiculo citado es de 45,3 kwh/100 km.

e Tomando como referencia el precio del kWh en el mercado libre a finales de
noviembre de 2021, que oscila entre 0,27 y 0,40 €/kWh, asumiendo que la recarga
se va a realizar en diversos momentos y que estos precios son coyunturales
(estando en el maximo historico), se toma un valor prudente de 0,25 €/k\Wh.

e Luego el consumo eléctrico tiene un coste de 11,3 €/100 km (0 sea, 0,113 €/km).

En cuanto al mantenimiento, el Observatorio del MITMA de julio de 2021 (“Observatorio
de costes del transporte de viajeros en autobus” n° 34) ofrece una cifra de 2.514,52 €/ano
para un vehiculo de 10 a 25 plazas (sentadas), para un recorrido anual de 40.000 km,
equivalente a 0,063 €/km. Asumiendo un mayor coste de repuestos, pero mantenimiento
mas simple, se ha tomado en consideracion un coste de 0,125 €/km.

Otros conceptos

El resto de los conceptos se toma del Observatorio para las provincias con el coste de
personal mas alto, con las correspondientes modificaciones, resultando la tabla siguiente:
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Caso
analizado

Costes Observatorio

Hipétesis
Observatorio

Valor propuesto
Por ano Por Por km

hora
Amortizacion 4.661,10 72.526,64 250.000,00 | 16.645,26
del vehiculo
Financiacion 609,40 72.526,64 250.000,00 @ 2176,23
del vehiculo
Personal de 37.561,.27 - - 20,87
conduccion
Seguros 1.700,58 - - 1.700,58
Costes fiscales 623,48 - - 623,48
Combustible 5.730,70 - - 0,113
Urea 103,26 - - -
Neumaticos 110318 - - 0,030
Reparaciones y 2.514,52 - - 0,125
conservacion
Dietas 1.368,66 - - -
Indirectos 7.019,52 - - 14.039,04
Total 63.175,67 - - 35.184,59 20,87 0,27

Las observaciones sobre los calculos son las siguientes:
e Amortizacion y financiacion del vehiculo se ajustan por el coste de adquisicion.
e El personal de conduccion se calcula por hora trabajada.
e Los Segurosy costes fiscales se suponen iguales al Observatorio.
e Combustible se calcula en €/km segun se ha descrito.
e Urea no procede.
e Neumaticos igual coste por km que el Observatorio.
e Reparaciones y conservacion segun calculos aparte.
e Dietas no proceden.

e Indirectos se incrementan por ser servicio regular, lo que ademas cubre costes de
infraestructura de recarga,

Costes e ingresos

A continuacion, se recogen los valores obtenidos con las hipotesis citadas, a los que se
han anadido las siguientes, relacionadas con los ingresos:

e Tarifa (€/v-km) sin IVA: 0,085 € (valor promedio de los contratos CV-108 a CV-112).

e Minimo de percepcion (sin IVA): 1,23.

Q TooL -
by ¥

ALFA
buchanan INGEVIA



Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

a) Opcion1

Costes opcion 1 (€)
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Costes Por afo Por hora Por km
Costes unitarios 35.184,59 20,87 0,27
Factor 1,00 1.828,36 10.858,77
Costes totales 35.184,59 38.153,01 5.318,76
Coste total 78.656,36

Ingresos opcion 1 (€)

Diarios 15,9
Anuales 2.029,0

b) Opcion 2

Costes opcion 2 (€)

Costes Por aio Por hora Por km
Costes unitarios 35.184,59 20,87 0,27
Factor 1,00 1.828,36 13.754,87
Costes totales 35.184,59 38.153,01 3.683,96
Coste total 77.021,56

Ingresos opcion 2 (€)

Diarios 11,0
Anuales 1.412,2

c) Opcion 3

Costes opcion 3 (€)

Costes Por ano Por hora Por km
Costes unitarios 35.184,59 20,87 0,27
Factor 1,00 1.884,61 21.940,29
Costes totales 35.184,59 390.326,95 5.876,26
Coste total 80.387,79

Ingresos opcion 3 (€)

Diarios 20,3
Anuales 2.593.6
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OPCION 1: Salidas de Carcer con dos expedicones al Hospital de Xativay una expedicion a Alzira

Recorrido del autobus Horario

Ruta 1: Carcer-Hospital de Xativa (IDA) Ruta 2:Carcer-Alzira (IDA) Ruta 3: Carcer- Hospital de Xativa (tarde) (IDA)
Carcer 7:10 Carcer 8:20 Carcer 1545 Llegada Hospital Xativa 7:50
Alcantera 713 Alcantera 818 Alcantera 1548 Regreso en vacio a Carcer 7:53
Beneixida 7:21 Beneixida 8:26 Beneixida 1556 Llegada a Carcer 8:10
Xativa (Estacion renfe) 7:41 Castello (Estacion metro) 8:40 Xativa (Estacion Renfe) 16116 Salida hacia Alzira 8:25
Hospital de Xativa 7:50 Alcira (Av. Sants Patrons) 9:05 Hospital de Xativa 16:25 Llegada a Alzira 9:15
i i s 0 Espera en Alzira
eSS | @ T e B | g Salida de Alzira 12:00
S | Llegada a Carcer 12:50
Eeneqida Gy Eeriegida Q|
o e Salida de Carcer en vacio hacia el Hospital 12:53
Rarage ks F.:ﬂ!»:m.'f'aso e o Eray
s e Llegada Hospital 13:10
i Salida del hospital hacia Carcer 13:25
Llegada Carcer 14:05
Espera en Carcer
Salida Carcer hacia Hospital 15:45
e el T Rstgia 4 e e gativa
st 7 ceCes ] Llegada Hospital 16:25
Espera en Xativa
Salida Hospital hacia Carcer 19:30
Ruta 1: Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta) Ruta 2:Carcer-Alzira (Vuelta) Ruta 3: Carcer- Hospital de Xativa (tarde) (Vuelta)
Hospital de Xativa 1325 Alcira (Av. Sants Patrons) 12:00 Hospital de Xativa 19:30
Xativa (Estacion renfe) . Castells (Estacién metro) 220,  |Xativa Estacion Renfe) 1037
Beneixida 1352 Beneixida 12:37 Beneixida 20157 Km totales recorridos por el autobus 1412
Alcantera 14:01 Alcantera 12:46 Alcantera 20:06 Horas de conduccion (incluidos vacios) (h) 50
Carcer 14:05 Carcer 1250 Carcer 20:10 Horas de espera 8,0
z I ¥ R = - 3 Horas totales 13,0
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OPCION 2: Salidas de Carcer con tres expediciones a Xativa

Expedicion 1: Carcer-Hospital de Xativa (IDA)

Expedicion 2: Carcer-Hospital de Xativa (IDA)

Expedicion 3: Carcer-Hospital de Xativa (tarde )(IDA)

Paradas Horario

Carcer 7:10
Alcantera 713
Beneixida 7:21
Xativa (Estacién renfe) 7:41
Hospital de Xativa 7:50

calle Don Dematria i
e S RO | @
W W Chain GRERAS

Benegida G/

LEsisaline 5

Haspital Lluis
Alcanyis De Xativa

Liarars
e Rames

Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Foere Liors

Paradas Horario
Carcer 11:40
Alcantera 11:43
Beneixida 1151
Xativa (Estacion renfe) 12111
Hospital de Xativa 12:20
mll!m&:ﬂiﬁ%ﬁw;a I d= Eraja
Benenlna o
LegSaline s
UE’EET.‘ kaFomt Aﬂ.%'ﬂ.!o
i
Saflert Torre LioA s

Haspital Luls
Alcanyis De Xativa

Carcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Paradas Horario

Carcer 1545
Alcantera 15:48
Beneixida 15:56
Xativa (Estacion renfe) 1616
Hospital de Xativa 16:25

Calle-Don Demetrio T adela || = :‘EI.-‘";
CHEWEE&}W%.A 1 o_l

Saflert

Lignars
e Pares

Carcer-Hospital de Xativa (Tarde) (Vuelta)

Foere Loz

Haospital Liuls
Aleanyia De Xativa

Paradas Horario

Hospital de Xativa 10:45
Xativa (Estacion renfe) 1052
Beneixida 1112
Alcantera 11.21
Carcer 11:25
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iR Hospital Liujs
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Paradas Horario
Hospital de Xativa 14:00
Xativa (Estacion renfe) 14:07
Beneixida 14.27
Alcantera 14:36
Carcer 14:40
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IR Hospital Lius
i Alcanyis De Xativa

Jativz

Paradas Horario
Hospital de Xativa 10:30
Xativa (Estacion renfe) 10:37
Beneixida 20:57
Alcantera 20:06
Carcer 20:10
Calle mmx@ame‘,;: o n Enava
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Recorrido del autobus

Salida de Carcer

Horario

Llegada Hospital Xativa 7:50
Espera en Xativa

Salida del Hospital hacia Carcer 10:45
Llegada a Carcer 11:25
Salida de Carcer hacia Hospital 11:40
Llegada al Hospital 12:20
Espera en Xativa

Salida hacia Carcer desde el Hospital 14:00
Llegada a Carcer 14:40
Espera en Carcer

Salida Carcer hacia Hospital 15:45
Llegada Hospital 16:25
Espera en Xativa

Salida del Hospital hacia Carcer 19:30
Llegada a Carcer 20:10

Km totales recorridos por el autobus 97.8
Horas de conduccion (incluidos vacios) 4,0
Horas de espera 9,0
Horas totales 13,0




OPCION 3: Salidas de Sumacarcer con tres expediciones a Xativa

Expedicion 1: Sumacarcer-Hospital de Xativa (IDA)

Expedicion 2: Sumacarcer-Hospital de Xativa (IDA)

Expedicion 3: Sumacarcer-Hospital de Xativa (tarde )(IDA)

Paradas Horario Paradas Horario

Sumacarcer 7:00 Sumacarcer 1135
Carcer 713 Carcer 11:48
Alcantera 717 Alcantera 1152
Beneixida 7:26 Beneixida 12:01
Xativa (Estacion renfe) 7:46 Xativa (Estacion renfe) 12,21
Hospital de Xativa 7555 Hospital de Xativa 12:30

Paradas Horario

Sumacarcer 15:45
Carcer 15:58
Alcantera 16:02
Beneixida 16:11
Xativa (Estacion renfe) 16:31
Hospital de Xativa 16:40

Sumacarcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Fnpld L
T

Sumacarcer-Hospital de Xativa (Vuelta)

Ferspt L

g g 0 mitres

Sumacarcer-Hospital de Xativa (Tarde) (Vuelta)

Paradas Horario Paradas Horario

Hospital de Xativa 10:30 Hospital de Xativa 14:00
Xativa (Estacion renfe) 10:37 Xativa (Estacion renfe) 14:07
Beneixida 10:57 Beneixida 14:.27
Alcantera 11:06 Alcantera 14:36
Carcer 1110 Carcer 14:40
Sumacarcer 1125 Sumacarcer 14:55
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Paradas Horario

Hospital de Xativa 19:30
Xativa (Estacion renfe) 10:37
Beneixida 2057
Alcantera 20.06
Carcer 20:10
Sumacarcer 2025
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Recorrido del autobus Horario

Salida de Sumacarcer 7:00
Llegada Hospital Xativa 7:55
Espera en Xativa
Salida del Hospital hacia

R 10:30
Sumacarcer
Llegada a Sumacarcer 11:25
Salida de Sumacarcer hacia

. 11:30

Hospital
Llegada al Hospital 12:25
Espera en Xativa
Salida hacia Sumacarcer desde

i 14:00
el Hospital
Llegada a Sumacarcer 14:55
Espera en Sumacarcer
Salida de Sumacarcer hacia

15:

Hospital 5:45
Llegada Hospital 16:40
Espera en Xativa
Salida del Hospital hacia

R 19:30
Sumacarcer
Llegada a Sumacarcer 20:25

Km totales recorridos por el

R 156,0
autobus
Horas de conduccién (incluidos
vacios) 55
Horas de espera 7.9
Horas totales 13.4




Ingresos parciales Opcioén 1

Localidad Habitantes %
Carcer 1827 48%
Alcantera 1341 35%
Beneixida 627 17%
Total 3795 100%
Personas/servicio/sentido 2

Carcer 1,0

Alcantera 0,7

Beneixida 0.3

Precio unitario (€/v-km) 0,085

Minimo percepcion (sin [VA) 12

Ingresos parciales Opcioén 2

Localidad Habitantes %
Carcer 1827 48%
Alcantera 1341 35%
Beneixida 627 17%
Total 3795 100%
Personas/servicio/sentido 1,5

Carcer 0,7

Alcantera 0.5

Beneixida 0,2

Precio unitario (€/v-km) 0,085

Minimo percepcion (sin [VA) 12

Ingresos parciales Opcion 3

Localidad Habitantes %
Sumacarcer 1097 20%
Carcer 1827 37%
Alcantera 1341 27%
Beneixida 627 13%
Total 4892 100%
Personas/servicio/sentido 2,5

Sumacarcer 0,6

Carcer 0.9

Alcantera 0,7

Beneixida 0,3

Precio unitario (€/v-km) 0,1

Minimo percepcion (sin IVA) 1,2

. . : . . . Ingreso (sin . : . .. . Precio(sin . Ingreso (sin Distancia Precio (sin .. Ingreso (sin
Relaciones Distancia tarifaria Precio (sin IVA) Viajeros Relaciones Distancia tarifaria Viajeros Viajeros
IVA) IVA) IVA) tarifaria IVA) IVA)
Relaciones con Xativa Relaciones con Xativa Relaciones con Xativa
Carcer-Xativa 14 1,23 1,0 12 Carcer-Xativa 14 123 0.7 0,9 Sumacarcer-Xativa 21 1,79 0.6 1,0
Alcantera-Xativa 13 1,23 0.7 0.9 Alcantera-Xativa 13 123 0.5 0.7 Carcer-Xativa 14 123 0.9 11
Beneixida-Xativa 11 1,23 0.3 0.4 Beneixida-Xativa 11 123 0.2 0.3 Alcantera-Xativa 13 123 07 0.8
Relaciones con Vilanova de C. Total por sentido 4,5 55 Beneixida-Xativa 1 1,2272727 0,3204211 0.4
Carcer-Vilanova de C 6 1,23 1,0 12 Total ambos sentidos 9,0 11,0 Total por sentido 7.5 10,1
Alcantera-Vilanova de C 5 1,23 0.7 0.9 Total ambos sentidos 15,0 20,3
Beneixida-Vilanova de C 4 1,23 0.3 0.4
Relaciones con Alzira
Carcer-Alzira 19 1,62 1,0 1.6
Alcantera-Alzira 17 1,45 0.7 1,0
Beneixida-Alzira 16 1,36 0.3 0.4
Total por sentido 6,0 7.9
Total ambos sentidos 12 15,9




Costes totales y resultados

OPCION 1

Concepto Opcion1

En servicio
Km diarios 141,2
Horas diarias 13

Con toma/deja y posicionamiento

Km diarios 155,32

Horas diarias 14,3

Servicios anuales

Dias laborables 255,714286

Servicios prestados (%) 0.5

Dias equivalentes con servicio | 127857143

Valores anuales

Km anuales 10858,7714

Horas anuales equivalentes 1828,35714

Costes Porafo  por hora Por km
Costes unitarios 35.184,59 20,87 0,27
Factor 1,00 1.828,36 19.858,77
Costes totales 35.184,59 38.153,01 5.318,76
Coste total 78.656,36

Diarios

Ingresos Euros

15,9

Anuales

2.029,0

Concepto Euros

Ingresos 2.029,0
Costes 78.656,4
Ingresos-gastos -76.627,35

OPCION 2

Concepto Opcion 2

En servicio
Km diarios 97.8
Horas diarias 13

Con toma/deja y posicionamiento

OPCION 3

Concepto Opcion 3
En servicio

Km diarios 156
Horas diarias 13.4

Con toma/deja y posicionamiento

Km diarios 107,58

Horas diarias 14.3

Servicios anuales

Dias laborables 255,71429

Servicios prestados (%) 0.5

Dias equivalentes con servicio | 12785714

Valores anuales

Km anuales 13754.871

Horas anuales equivalentes 1828,3571

Costes Porafio  por hora Por km
Costes unitarios 35.184,59 20,87 0,27
Factor 1,00 1.828,36 13.754,87
Costes totales 35.184,59 38.153,01 3.683,96
Coste total 77.021,56

Diarios

Ingresos Euros

11,0

Anuales

1.412,2

Concepto Euros

Ingresos 1.412,2
Costes 77.021,6
Ingresos-gastos -75.609,32

Km diarios 1716

Horas diarias 14,74

Servicios anuales

Dias laborables 255,71429

Servicios prestados (%) 0.5

Dias equivalentes con servi| 157 85714

Valores anuales

Km anuales 21940,286

Horas anuales equivalentes 1884,6143

Costes Porafio  por hora Por km
Costes unitarios 35.184,59 20,87 0,27
Factor 1,00 1.884,61 21.940,29
Costes totales 35.184,59 39.326,95 5.876,26
Coste total 80.387,79

Diarios

Ingresos Euros

20,3

Anuales

2.593,6

Concepto Euros

Ingresos 2.593,6
Costes 80.387,8
Ingresos-gastos -77.794,20




Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

4.

421

Participacion

Carteles

CONSORC

DE LA RIBERA

Encuesta de movilidad en consultorios o
centros de salud / Enquesta de mobilitat
en consultoris o centres de salut

Carcer

®
Desde el Consorci de la Ribsra y el
Ayuntamiente de Carcer seguimos trabajandao
para mejorar la movilidad de las personas. For
eso nos gustaria que participes en la
elaboracion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) del municipio rellenande la

siguiente encuesta anonima v ablerta a toda la
ciudadania:

Muchas gracias por ayudarnos y contribuir en el
diseno de un modelo de movilidad mas
sostenible para el municiplo.

ey

Dexs del Conzorci de la Ribera i l‘Ajuntamenl de
Carcer continuem treballant per a millorar la
mobilitat de les persones. Per aixg ens
agrodaria que participes en lelaboracio del
Pla de Mobilitat Urbana Sostenibls (PMUS) del
municipi emplenant la seglent enquesta
ananima | oberta a tota la ciutadania:

Maoltes gracies per ajudar-nos | contribuir en el
digseny d'un model de mobilitat mes sostenible
per al municipi

Encuesta de movilidad en centros de
actividad / Enquesta de mobilitat en

centres d'activitat

Carcer

® @

Desde el Consorci de la Ribera y el
Ayuntamiento de Carcer seguimos trabajando
para mejorar la mavilidad de las personas. Por
eso nos gustaria que participes en la
elaboracion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) del municipio rallenando la
siguients encuesta anonima y abierta a toda la
cludadania;

Muchas gracias por ayudarnos y contribuir en el
diseno de un medelo de movilidad mas
sostenible para el municipio

£

Des del Consorai de la Ribera i [Ajuntament de
Carcer continuern treballant per a millorar la
mobilitat de les persones Per aixé ens
agradaria que participes en l'elaboracio del
Pla de Mobllitat Urbana Sostenible (PMUS) del
municipl emplenant la seglent enquesta
anonima i oberta a tota la ciutadania:

Moltes gracies per gjudar-nos | contribuir en el
disseny d'un model de mobilitat mes sostenible

per al muricipi.
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CONSORCI

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

4.3.Trabajo de campo

4.31. Plano resumen

En la imagen que sigue se reflejan los itinerarios auditados y su relacion con centros de
atraccion.

Fuente: Elaboracion pia.
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

4.3.2. Inventario de lared viaria

FICHA N° 1 DE 3. VIARIO CENTRO. TRAVESIA CV-560 a cruce Avda.Riu Xuquer.

TRAVESIA CV-560.

Viario Travesia continuidad de CV-560 (Avda. de la Ribera Alta) a cruce con

Avda.Riu Xuquer. Carretera de la Diputacion de Valencia. >7.000 veh/dia.

Dos carriles, uno por sentido, con mediana rabasable y tramos con bandas

N° de carriles de circulacion: . R .
de aparcamiento en cordon en ambos margenes.

Mediana SI. Adoquinada 1m de anchura. Pisable.

Espacio de aparcamiento
Si, a ambos margenes por tramos.

publico
Caracteristicas:
Espacio de aparcamiento
) No
Privado
Tipo de aparcamiento Cordon. (2.20-2.40m)

Dos carriles, uno por sentido de 3,5 m, con mediana rebasable y encintado

Anchura de calzada (m) de acera a ambos lados, ancho total aprox. 12,5 m

Anchura de aceras (m) Anchos comprendidos entre 2,00 y 2,50 m.

. Travesia CV-560, Avda. de la Ribera Alta. Travesia CV-560, Avda. de la Ribera Alta.

Cambio de tm. de Alcantera a Carcer.

Notas:  Se observa la continuidad de la mediana que existe en el municipio de Alcanera de Xuquer vial de

paso de peatones se encuentra en estado mejorable, existe continuidad y proteccion mediante burladeros.
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

FICHA N° 2 DE 3. VIARIO CENTRO. TRAVESIA CV-560 TRAMO Avda.Riu Xuquer a C/Xativa.

TRAVESIA CV-560.
Viario
Travesia continuidad de CV-560, TRAMO INTERMEDIO.

Trama urbana con un carril por sentido, encintados con acera a ambos

N° de carriles de circulacion: . . .
margenes, y banda de aparcamiento Unicamente a un margen.

Mediana No.

Espacio de aparcamiento
Si, cordon en M.1.

publico
Caracteristicas:
Espacio de aparcamiento
) No
Privado
Tipo de aparcamiento Cordon ( 2,20m) en M.I

Un carril por sentido de ancho 3,5 m, seccion acera de 1,5 m, cordon

Anchura de calzada (m) aparcamiento 2,20 m.

Anchura de aceras (m) Anchos comprendidos entre 1,00 y 1,50 m.

Travesia CV-560, tramo intermedio direccion Travesia CV-560, Avda. de la Ribera Alta en
Oeste. direccion Oeste.

Notas: Se observa que, existe bolardos de proteccion de peatones en tramos donde la acera presenta anchos
reducidos o aproximacion a pasos peatonales. La acera a la altura de cada paso peatonal, se encuentra rebajada y

cambio de color y textura de la baldosa a color rojo.
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

FICHA N° 3 DE 3. VIARIO CENTRO. AVDA. RIU XUQUER.

AVDA. RIU XUQUER.

Viario Avda. Riu Xuquer . Separa los municipios de Carcer y Alcantera. Dispone

de bulevar-mediana central.

N° de carriles de circulacién: Un carril de circulacion por sentido, de ancho 4 m.

) Si, ancho 0,5 m con arbolado de mediana
Mediana
altura.

Espacio de aparcamiento )
) SI- en cordon.
publico
Caracteristicas:

Espacio de aparcamiento

Privado

Tipo de aparcamiento Cordoén en ambas margenes.

Dos carriles, uno por sentido, ancho total aprox, separados por mediana
Anchura de calzada (m) ajardinada. Anchura total : 2m acera+2,20 aparcamiento+4,5 carril +

mediana de 1m, total 18.40m

Anchura de aceras (m) Ambos margenes, con anchos aprox 1,5 m-2m

Avda. Riu Xuquer con CV-560. Vista en direccion
norte. Avda. Riu Xuquer. Vistas en direccion norte.

Notas: Ambas margenes de la Avda. Riu Xuquer se emplean para aparcamiento en cordon.
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

4.3.3. Auditoria de itinerarios peatonales

FICHAN°1de 4

Viario: ITINERARIO 1: SALIDA POR CV-560

Itinerario 1. Salida por CV-560 CV-560 hacia Polideportivo

Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos 1 2 3 4 5
Itinerario peatonal
Vallas 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos* 1 2 3 4 5
Bancos 1 2 3 4 5
Papeleras 1 2 3 4 5
Cubos o contenedores 1 2 3 4 5
Mobiliario y elementos Alumbrado publico 1 2 3 4 5
urbanos
Sefializacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion*® 1 2 3 4 5
Arbolado * | 2 3 4 5

NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien

NOTA 2 (") Los elementos que no se han detectado en el itinerario no se han valorado, y
en su caso valorado con 1 cuando resulten necesarios.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

CONSORC

DE LA RIBERA

FICHA N° 2 de 4

Viario:

ITINERARIO 2: CALLE MESTRE FCO. GARCIA GRAU

qﬂ

ltinerario hacia Centro de Salud por

C/Mestre Fco.Garcia Grau.

Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos 1 2 3 4 5
Itinerario peatonal
Vallas 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos 1 2 3 4 5
Bancos 1 2 3 4 5
Papeleras 1 2 3 4 5
Cubos o contenedores 1 2 3 4 5
qu(l))l;iI:ioasrio y elementos Alumbrado publico 1 2 3 4 5
Sefializacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion*® 1 2 3 4 5
Arbolado 1 2 3 4 5

NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien

NOTA 2 (") Los elementos que no se han detectado en el itinerario no se han valorado, y
en su caso valorado con 1 cuando resulten necesarios.
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

FICHAN° 3 de 4

Viario: ITINERARIO 3 : CALLE LLOSA DE RANES

Itlnerarlo 3.C/ Llosa de Ranes

beccion salida hacia cementerio, aceras ampliag
con defectos de accesibilidad.

Aceras 1 2 3 4 5
Bordillos 1 2 3 4 5
Pavimentos 1 2 3 4 5
Bolardos 1 2 3 4 5
Itinerario peatonal
Vallas 1 2 3 4 5
Proteccion alcorques 1 2 3 4 5
Pasos de peatones 1 2 3 4 5
Vados de vehiculos 1 2 3 4 5
Bancos 1 2 3 4 5
Papeleras 1 2 3 4 5
Cubos o contenedores 1 2 3 4 5
qu(l))l;iIiioasrio y elementos Alumbrado publico 1 2 3 4 5
Sefializacion 1 2 3 4 5
Semaforizacion™® 1 2 3 4 5
Arbolado 1 2 3 4 5

NOTA: 1 = muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien.

NOTA 2 (") Los elementos que no se han detectado en el itinerario no se han valorado, y
en su caso valorado con 1 cuando resulten necesarios.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del

Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

CONSORC

DE LA RIBERA

Auditoria de itinerarios peatonales (Carcer).FICHA N° 4 de 4

Viario:

ITINERARIO 4: CALLE CASTRO MONBLANCH

ot T

Itinerario 4. C/Castro Monblanch

c/ Castro Monblanch.

Aceras 1 2 3 5
Bordillos 1 2 3 5
Pavimentos 1 2 3 5
Bolardos 1 2 3 5
Itinerario peatonal
Vallas* 1 2 3 5
Proteccion alcorques™ 1 2 3 5
Pasos de peatones 1 2 3 5
Vados de vehiculos 1 2 3 5
Bancos* 1 2 3 5
Papeleras™ 1 2 3 5
Cubos o contenedores* 1 2 3 5
Mobiliario y elementos Alumbrado péiblico 1 ) 3 5
urbanos
Sefializacion 1 2 3 5
Semaforizacion* 1 2 3 5
Arbolado* 1 2 3 5

NOTA: 1= muy mal; 2 = mal; 3 = medio; 4 = bien; 5 = muy bien

NOTA 2 ("): Los elementos que no se han detectado en el itinerario no se han valorado, y

en su caso valorado con 1 cuando resulten necesarios.
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

4.3.4. Fiichas de infraestructuras ciclistas

FICHA N° 1

CARRER VERGE DE LA SEU ( desemboca a Plaza de La

Cédigo del tramo en plano Comunitat Valenciana)

Tipologia del carril Ciclocalle

Anchura Variable 3.10 metros — 5m.

Barreras fisicas (describir) )
No. Pavimento enrasado con aceras.

Sefalizacion Horizontal Si/No Estado
Seiializacion Vertical Si/No Estado Bueno .Sefales verticales especificas
Estado del Pavimento Asfalto con textura adoquinada.

Aparcamiento de bicicletas Si/No Estado

Area de descanso Si/No Estado

]

Carrer Verge de la Seu desde Plaga Comunitat | Carrer Verge de la Seu desde Plaga Comunitat
Valenciana Valenciana

Notas: Debido a la estrechez del Carrer Verge de La Seuy el C/ La Esglesia , la repavimentacion
enrasando pavimento y aceras mejora la accesibilidad.

(} TOOL
ALFA
buchanan '”GEV'A



CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

FICHA N° 2

Cédigo del tramo en plano CARRER BARONIA

Tipologia del carril Ciclocalle

Anchura 5 metros. Aceras 1 metro.

Barreras fisicas (describir) ) ]
El bordillo no esta enrasado y constituye una barrera al peaton.

Senalizacion Horizontal Si/No Estado
Senalizacion Vertical Si/No Estado Bueno
Estado del Pavimento Bueno. Asfalto

Aparcamiento de bicicletas Si/No Estado

Area de descanso Si/No Estado

Carrer Baronia desde Placa Comunitat Carrer Baronia desde Placa Comunitat
Valenciana Valenciana

Notas: Se trata de una ciclocalle de uso compartido pues es la conexion de la Plaza de la
Comunitat Valenciana con la travesia.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

CONSORC

DE LA RIBERA

FICHA N°3

Cédigo del tramo en plano CARRER ESGLESIA

Tipologia del carril Ciclocalle

Anchura 5.5 metros. Acera 1 metro.

Barreras fisicas (describir)

Pavimento enrasado con aceras.

Seiializacion Horizontal Si/No Estado
Seiializacion Vertical Si/No Estado Bueno
Estado del Pavimento Bueno. Asfalto

Aparcamiento de bicicletas Si/No Estado

Area de descanso Si/No Estado

Valenciana

Carrer Esglesia desde Plaga Comunitat Carrer Esglesia desde Plaga Comunitat

Valenciana

Notas:
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

CONSORC

DE LA RIBERA

FICHA N° 4

Cédigo del tramo en plano CARRER MESTRE GARCIA GRAU

Tipologia del carril Ciclocalle

Anchura Variable 3.10 metros — 5m.

Barreras fisicas (describir)

No. Pavimento enrasado con aceras.

Seiializacion Horizontal Si/No Estado
Seiializacion Vertical Si/No Estado Bueno .Sefales verticales especificas
Estado del Pavimento Asfalto con textura adoquinada.

Aparcamiento de bicicletas Si/No Estado

Area de descanso Si/No Estado

Carrer Mestre Garcia Grau

Carrer Mestre Garcia Grau

Notas:
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CONSORC

Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

4.3.5. Fichas de reservas de estacionamiento
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Inventario reservas Carcer

FICHA N° 1de 6

Viario Av. Riu Xuquer ( Avda. Valla Farta n°4)

Capacidad

Ti
Po (n° vehiculos)

[l Carga y descarga

Reservas de Personas de movilidad reducida 1 Plaza
espacio raxi
[]Paradas de bus (equipamiento, abajo)
L Otras (indicar):
] Marquesina [l Buena limpieza
] Poste [] Buen mantenimiento
Equipamiento [ Informacion de lineas [ Seguridad para subir y bajar
de paradas de
autobtis [ Informacion de horarios ] Buena proteccion contra sol
[ Asientos [ Buena proteccion contra lluvia
L] Papelera [] Buena accesibilidad peatonal

m

Fte.- e.p. ¢/ Av. Riu Xi’Jquer-

La mediana de la Avda. Riu Xuquer separa los términos municipales de Carcer y Alcantera.

Notas: La imagen es de la marsge derecha, Alcantera, si bien en la margen conrtaria existe otra.
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Inventario reservas Carcer

FICHA N° 2 de 6

Viario

¢/ Maravilla Pascual frente Ayuntamiento

Tipo

Capacidad
(n° vehiculos)

[l Carga y descarga

Reservas de Personas de movilidad reducida 1 Plaza
espacio raxi
[] Paradas de bus (equipamiento, abajo)
L Otras (indicar):
] Marquesina [l Buena limpieza
] Poste [] Buen mantenimiento
Equipamiento [ Informacion de lineas [ Seguridad para subir y bajar
de paradas de
autobtis [ Informacion de horarios ] Buena proteccion contra sol
[ Asientos [ Buena proteccion contra lluvia
L] Papelera [] Buena accesibilidad peatonal
Fte.-e.p

¢/ Maravilla Pascual frente
Ayuntamiento. Reserva para PMRy
plazas de policia.

Notas:

Los accesos peatonales no estan adaptados desde la plaza al acceso peatonal al
Ayuntamiento, aunque en el Ayto se dispone de una rampa aunque no adaptada a

normativa.
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Inventario reservas Carcer

FICHA N° 3 de 6

Viario ¢/ Esgésia esq. Cami L'Era Alta

Capacidad

Ti
Po (n° vehiculos)

[l Carga y descarga

Reservas de Personas de movilidad reducida 1 Plaza
espacio raxi
[]Paradas de bus (equipamiento, abajo)
L Otras (indicar):
] Marquesina [l Buena limpieza
[ Poste [] Buen mantenimiento
Equipamiento [ Informacién de lineas [ Seguridad para subir y bajar
de paradas de
autobtis [ Informacion de horarios ] Buena proteccion contra sol
[ Asientos [ Buena proteccion contra lluvia
L] Papelera [] Buena accesibilidad peatonal

Fte.- e.p. ¢/ Església

Esta plaza se situa en un extremo del municipio y préxima a una aparcamiento en una

Notas: parcela anexa a los campos, por previsible empleo por centro de trabajo préximo.
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Inventario reservas Carcer

FICHA N° 4 de 6

Viario

¢/ Prof. Manuel Broseta Pont

Reservas de

Tipo

Capacidad
(n° vehiculos)

[l Carga y descarga

] Personas de movilidad reducida

espacio
P [ Taxi
Paradas de bus (equipamiento, abajo) 2
L Otras (indicar):
No Marquesina Si Buena limpieza
Si Poste No Buen mantenimiento
Equipamiento | g informacion de lineas Si Seguridad para subir y bajar
de paradas de
autobiis Si Informacion de horarios No Buena proteccion contra sol

No Asientos

No Buena proteccion contra lluvia

No Papelera

Si Buena accesibilidad peatonal

Notas:

Zona reservada para bus escolar en las proximidades del IES de
Carcer el el extremo norte del municipio, calles muy amplias y

reservas de aparcamiento.
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Inventario reservas Carcer

FICHA N° Sde 6

Viario ¢/ Mestre Francisco Garcia Grau esq, ¢/ Sacerdot José Descals

Capacidad

Ti
Po (n° vehiculos)

[] carga y descarga

Reservas de [] Personas de movilidad reducida
espacio l:l Taxi
[]Paradas de bus (equipamiento, abajo)
Otras (indicar): Aparcabicis 6 Plazas
] Marquesina [l Buena limpieza
] Poste (] Buen mantenimiento
Equipamiento [ Informacion de lineas [ Seguridad para subir y bajar
de paradas de
autobtis O Informacién de horarios ] Buena proteccién contra sol
[ Asientos [ Buena proteccion contra lluvia
L] Papelera [] Buena accesibilidad peatonal

Il

Fte.- e.p.
Fte.- e.p. ¢/ Mestre Francisco Garcia Grau Detalle aparcabicis

Las plazas de aparcabici se encuentran frente al Centro de Salud " Dr. Miguel Tomas

Notas: Barbera". A espaldas del Colegio Publico Pare Gumilla y proxima al IES.
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Inventario reservas Carcer

INGEVIA

FICHA N° 6 de 6

Viario

¢/ Mestre Francisco Garcia Grau esq, ¢/ Sacerdot José Descals

Reservas de

Tipo

Capacidad
(n° vehiculos)

[] carga y descarga

] Personas de movilidad reducida

espacio
P U Taxi
[]Paradas de bus (equipamiento, abajo)
Otras (indicar): Aparcabicis - Reserva Ambulancias. 6 Plazas
] Marquesina [l Buena limpieza
] Poste [] Buen mantenimiento
Equipamiento [ Informacion de lineas [ Seguridad para subir y bajar
de paradas de
autobus ] Informacion de horarios ] Buena proteccién contra sol

[ Asientos

[ Buena proteccion contra lluvia

1 Papelera

[] Buena accesibilidad peatonal

Fte.- e.p. ¢/ Mestre Francisco Garcia Grau

Fte.- e.p.
Detalle ambulancia

Notas:

La reserva de estacionamiento para ambulancias se encuentran frente al Centro de Salud "
Dr. Miguel Tomas Barbera". A espaldas del Colegio Publico Pare Gumilla y proxima al
IES.
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Planes de Movilidad Urbanos Sostenibles en Municipios del
Consorcio de la Ribera. PMUS de Carcer.

DE LA RIBERA

4.3.6. Auditoria de accesos a centros educativos
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Observacion en los colegios

Nombre: |Localidad CARCER | Fecha:| 14/09/2021

C/ Castro Monblanch, 19 | Hora:|09:00 hs |13:00hs |Ref:|

Lugar:

Colegio: Colegio de Educacion Infantil y Primaria Pare Gumilla

Entrada

—_

. Varias puertas de acceso 0

2] []
] [

2. Entradas escalonadas por cursos

. Aglomeraciones en las puertas

w2

4. Presencia Policial

W

. Corte del trafico rodado

6. Respetan los peatones la sefializacion
7. Respetan los coches la sefializacion

Fe.-ap.. Por ¢/ Pirotecnic Rafael Terol

8. Aglomeraciones en las paradas de autobus

9. Doble fila Si

(4]

2] [¢]
2] [

10. Coches estacionados encima de la acera Si

Notas: Los accesos al Coelgio por la calle lateral disponian de marcado en
la calle para respetar distancias por COVID.

Fe.-ap.. Por ¢/ Pirotecnic Rafael Terol

Salida

Varias puertas de salida

2] [¢]
z] [Z]
ol |©

Salidas escalonadas por cursos

Aglomeraciones en las puertas

Presencia Policial Si

2] |2
z] [

Corte del trafico rodado Si

Respetan los peatones la sefializacion
Respetan los coches la sefializacién

Aglomeraciones en las paradas de autobus

Doble fila i

2] []
z ]

Coches estacionados encima de la acera Si

Notas:

Fte.-e.p. Por ¢/ Pirotecnic Rafael Terol

Notas: Los coches suelen aparcar en la entrada del colegio, Y han abierto nuevas puertas de acceso,

Puntuacion: 1 = muy poco; 2 = poco; 3 = medio; 4 = bastante; 5 = mucho
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Observacion en los colegios

INGEVIA

Nombre: |Localidad CARCER

Lugar:

Fecha:| 14/09/2021

Hora:[9:00hs  [13:00hs

|Ref:|

Colegio: Riu Xuquer

Entrada

Fte.-e,p entrada colegio infantil

—_

. Varias puertas de acceso

2. Entradas escalonadas por cursos

w2

. Aglomeraciones en las puertas

Si

2] [2]
EHRE

Si

Fte.-e,p entrada colegio infantil

4. Presencia Policial
5. Corte del trafico rodado
6. Respetan los peatones la sefializacion

7. Respetan los coches la sefializacion

S

2] ||
z] 2]

Si

8. Aglomeraciones en las paradas de autobus
9. Doble fila

10. Coches estacionados encima de la acera

S

2] [
7 [
ol |©

Si N

Notas:

Salida

Fte.-e,p salida colegio infantil

Varias puertas de salida
Salidas escalonadas por cursos

Aglomeraciones en las puertas

Si [

Si

2] [2]
z ]

Fte.-e,p salida colegio infantil

Presencia Policial
Corte del trafico rodado
Respetan los peatones la sefializacion

Respetan los coches la sefializacion

Si

2] |2
z] [

S

Aglomeraciones en las paradas de autobus
Doble fila

Coches estacionados encima de la acera

2] []
z ]

Si

Notas:

Notas: Colegio de 1° ciclo infatil hasta 3 aflos

Puntuacion: 1 = muy poco; 2 = poco; 3 = medio; 4 = bastante; 5 = mucho
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Observacion en los colegios

Nombre: |L0calidad CARCER

Fecha:| 14/09/2021

Lugar:|Avda. Prof. Manuel Broseta Pont Hora:|7:45 hs |14:00hs |Ref:|
Colegio: Instituto de Educacién Secundaria Carcer
Entrada
i 1. Varias puertas de acceso i

Fte.- e.p. ’%///

Av Prof. Manuel Broseta Pont esq. Av. Riu Xuquer

2. Entradas escalonadas por cursos i

2] |2
z] 2]

3. Aglomeraciones en las puertas

B
Fte.-e.p.
Av Prof. Manuel Broseta Pont esq. Av. Riu Xuquer

4. Presencia Policial

5. Corte del trafico rodado Si

2] ||
z] 2]

6. Respetan los peatones la sefializacion

7. Respetan los coches la sefializacion

S

8. Aglomeraciones en las paradas de autobus

9. Doble fila

2 [

10. Coches estacionados encima de la acera

Notas:

Los accesos peatonales desembocan a calles de uso exclusivo peatonal.

Salida

Fte.- e.p Salida Espera de Buses recogida
alumnos

Varias puertas de salida Si N

2] [z]
] [Z]

Salidas escalonadas por cursos Si

Aglomeraciones en las puertas

Presencia Policial i

2] []
z ]

Corte del trafico rodado i

Respetan los peatones la sefializacion

Respetan los coches la sefializacion

Aglomeraciones en las paradas de autobus 11231415

Doble fila Si

2] [¢]
ENE

Coches estacionados encima de la acera Si [

Notas:

Existe servicio de bus gratuito para los alumnos hasta 2° de la ESO
segun consulta realizada.

Notas: Los alumnos del IES proceden de diferentes municipios de la comarca.

Puntuacion: 1 = muy poco; 2 = poco; 3 = medio; 4 = bastante; 5 = mucho




